TMMOB iZMIR KENT SEMPOZYUMU 409

TARIHSEL KiMLiGi iLE DENiZ KENTI iZMiR VE DENiZEL YAPILASMA

Burak ACAR
Gemi Ins. Yiik. Miih.
burakacar@poseidonltd.com

GIRIS

[zmir kenti, tarihsel kimligi ile bir liman kenti olmanin yaninda denizci bir kent olma
ozelligini de tasimaktadir. Birkag nesil dncesine kadar Izmir kayiklari, balik¢1 takalar1 ve
limana gelen yiik ve yolcu gemileri ile biiyiik bir hareketlilik ve canlilik yasayan izmir
Korfezi, son yillarda, birkag adet korfez vapuru, alargada bekleyen birkag tane yiik gemisinin
disinda hicbir hareketlilik yasamamaktadir. Tiim sahil seridinin beton yapilasmaya agilmasi
ve balik¢1 barinaklariin, ¢ekek yerlerinin, rihtim ve iskelelerin de kaldirilmasiyla sehrin
denize agilacagi noktalar bir bir kapatilmis ve denizle biitiinlesmek sadece sahilde yiiriiyiis
yapmaya indirgenmistir. Kentlinin denize sandalini, teknesini, yelkenlisini indirecegi; indirse
bile baglayacagi yer kalmamistir. Oysa diinya genelinde, benzer cografyaya sahip denizci
kentlerde yelkenlileri, yatlari, mega yatlari, marinalari, su sporlar1 merkezleri ve deniz
miizeleri gibi sosyal tesisleriyle denizle biitiinlesen kent ve kentle de biitiinlesen deniz
kompozisyonlar1 goriillmektedir.

Tarihsel siire¢ icerisinde denizciliklerini gelistiren iilkelerin, diinyada oncii {ilkeler olduklari
goriilmektedir. Eski zamanlarda denizcilikte ileri gitmek, ticaretin yami sira savaglarda
hakimiyet saglayan kuvvetli donanmalar sayesinde ger¢eklesmekteydi. Gliniimiizde savaslarin
yerini artik kiiresellesen diinya ticaretinde rekabet giiclinii elinde bulundurabilmek almis
bulunmaktadir. Bununla birlikte bacasiz sanayi olarak da adlandirilan turizm; iilkeler i¢in ¢ok
onemli bir gelir kapis1 haline gelmistir. Diinya {lizerinde ticari yiiklerin yaklasik % 90’1 deniz
yolu ile taginmaktadir ve bu ticaret dogal olarak, gemilerin yanasma ve yiik ellegleme
islemlerini gerceklestirdikleri yerler olan limanlarin 6nemini artirmaktadir. Dolayisiyla
imanlar, ilkelerin diinyaya agilma kapilar1 olup stratejik 6neme sahip tesisleridir. Turizmin
dogaya en saygili, beton yapilasmaya gerek duymaksizin, dogal giizelliklerin korundugu
tiirlerinin basinda gelen deniz turizminde ise, marinalar, kruvaziyer gemi limanlar1 ve tekne
baglama iskeleleri onem kazanmaktadir.

Izmir de, tarihsel kimligiyle, yaklasik 5000 seneden beri bir liman kenti olarak diinya
denizcilik tarihinde oldukg¢a biiyiik bir 6nem tagimaktadir. Zamaninda diinya {izerindeki en
biiylik metropollerden bir olan Efes liman kentinin tarih sayfalarindan silindigi siireg
hatirlanacak olursa, denizciligin, kent ve {ilke ekonomisi i¢in 6nemi bir kez daha anlasilabilir.
Gelirlerinin tamamna yakinini limancilik faaliyetleri ile elde eden Efes kentinde M.O.
4.y.y.'da limanin dolmasi nedeni ile ticaret geriler. Imparator Hadrian limam birka¢ kez
temizletir. Liman kuzeyden gelen Marnas Cay1 ve Kii¢ilk Menderes Nehri’nin getirdigi
aliivyonlarla dolar. Efes, denizden uzaklasir ve gemilerin yanastigi liman yok olur. Zamanla
sehir sakinleri kenti terk ederler ve Efes, tarihten silinir. Tarihsel siire¢ i¢inde bir baska d6rnek
olarak da eski Yunan’daki Atina kenti hatirlanabilir. Ilk sehir planlamacis1 Miletos’lu
Hippodamos tarafindan insa edilen Pire Limani’nin tarih i¢inde biiyilk 6nem kazanmasindan
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sonra; M.O. 500 den birka¢ on yil 6nce niifusu 10.000’i gegmeyen Atina’ da yasayanlarin
sayis;, M.O. 5. yiizyilin sonlarma dogru 100.000’e ¢ikmustir. Niifus artisi, sehrin ticaret
dolayisiyla zenginlesmesine paralellik gostermistir. Pire limani, giiniimiizde halen varligini
korumakta olup Ege Denizi’ndeki en biiyiik liman olma 6zelligini tasimaktadir. Benzer
sekilde Izmir kenti de bir liman kenti ve denizci bir kent olarak varligin siirdiirebilmistir ve
Efes kentinin yasadig1 dogal felaketin bir benzerinin Izmir’de yasanmasi, Gediz Nehri’nin
denize dokiildiigii yataklarin yoniiniin degistirilmesi suretiyle engellenmistir.

Diinya lizerinde her yil elde edilen ortalama 300 milyar Amerikan Dolar’lik deniz ticareti
gelirinden, Yunanistan tek basina yaklagik 60 milyar Amerikan Dolar’lik bir pay almaktadir
ve tllkedeki kisi basma diisen ulusal gelirin yariya yakini denizcilik geliri ile elde
edilmektedir. Tirkiye’nin denizcilikten elde ettigi gelir, 2,5 milyar Amerikan Dolar1
civarindadir ve ylizde olarak payt % 1’in de altinda olup yaklasik % 0,8’dir. Limancilik
faaliyetlerinin artmasi ve ulusal ticari gemi filosunun gengleserek biiylimesi sayesinde,
tilkemizin denizcilik gelirleri artirilabilir ve bu durum da, ekonomiye de olumlu katkilar
saglar.

Limanlarin sehir icinde olmamasi gerektigini savunan gesitli goriisler de son zamanlarda
kamuoyunda sik¢a yer almaktadir. Oysa diinya {izerinde 6nemli liman kentleri incelendiginde
(Kobe, Hamburg, Antwerp, Pire, v.s ki Izmir de tarihten gelen 6zelligi ile bir liman kentidir)
limanlarin kentin i¢inde yer aldiklar1 goriiliir. Adi gecen sehirlerdeki limanlarin, kentin diger
yapilar1 ile ne derece entegre olduklar1 ve sehrin goriintiisiinii bozmaksizin, denizi
kirletmeksizin, sosyal alanlari, deniz parklari, tersaneleri, marinalar1 ve su sporlart merkezleri
ile birlikte sehrin ve tilkelerinin sosyal yasantisi ile ekonomisindeki yerlerinin 6nemi dikkéate
alimmalidir.

Gelismis iilke limanlari, yapilanmis olan ihtisas terminallerinin sahip oldugu pazarlar
nedeniyle kendi iilke ekonomilerine ¢ok 6nemli maddi girdiler saglamanin yam sira iilkede
yeni teknolojilerin gelismesine, denizcilik sektoriiniin gliclenmesine ve modern sanayiinin
daha fazla biiyiimesine neden olmaktadirlar. Yerel yonetimlerin de otonom yonetim yapisinin
icinde yer aldigi gelismis lilke limanlari, belediyeler icin de Onemli bir maddi gelir
saglamaktadir. Ornegin Rotterdam Limani’nin sadece Rotterdam Belediyesine 1999 yilinda
kazancindan 6dedigi para 45.000.000 Amerikan Dolari’dir. Sadece bir limandan elde edilen
bdyle bir gelirin bolgesel kalkinma ve ulusal ekonomiye nasil bir gii¢ verecegi son derece
aciktir. Turkiye’de de limanlarin idaresi i¢in otonom bir model uygulanabilir ve bu idari
yapida yerel yonetimler de yer alarak, kazanilan gelirden pay elde edebilir.

Bir liman kenti olan Izmir icin cagdas bir kiy1 planlamas: yapilirken, iilkenin denizcilik ve
ekonomik menfaatleri de géz oniinde bulundurulmali ve limanin, marinalarin ve denizcilik
faaliyetleri ile ilgili yapilasmalarin sehirle biitiinlesmesi amaglanmalidir. Kiy1 planlamasi
sadece limanla ilgili tartigmalara odaklanilan bir siire¢ olmamalidir. Cagdas bir kiy1 plani
hazirlanirken; denizcilik faaliyetlerinin yapildigi alanlar, marinalar, ¢ekek yerleri, tekne
imalat tesisleri, su sporlari merkezleri, su parklari, sahil boyu gezinti alanlar1 v.b. gibi kentliyi
denizle bulusturan unsurlar da dikkate alinmalidir.

Diinya genelinde su an i¢in mevcut seyreden her iki yattan ancak bir tanesine hizmet
verebilecek donanimli ve ¢agdas marinalar bulunmaktadir. Dolayisi ile marinalar agisindan
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oldukga biiylik bir agik bulunmaktadir. Marinalar i¢in bu s6z konusu ihtiyag, Akdeniz havzasi
icin ¢ok daha biiytiiktiir.

Marinalar, se¢im kriterleri itibar1 ile dogal korunakliga sahip koy ve korfez gibi yerlere
kurulmaktadir. Bunun yaninda ¢evresel, dogal ve tarihsel zenginlik, hava yolu ile ulasim
olanaklari, marinalarin kurulumunda 6nemli bir role sahiptir. Tiim bunlar dikkate alindiginda,
5000 yillik tarihi ve dogal giizellikleri, dogal bir liman olma 6zelligi ile Izmir, marinacilik
faaliyetleri ve yat turizmi i¢in olduk¢a 6nemli bir adrestir.

Marinaciligin ve deniz turizminin, karasal turizm ve otelcilik faaliyetlerinden en {istiin tarafi,
ylizlerce kisinin barinmasi i¢in dev beton tesisler inga edilmesine, agaglarin kesilmesine,
kiyilarin yapilagmasina gerek duymamasidir. Kiyilarda yapilan birincil konutlar, o yerlerde
stirekli oturanlarin ikincil konutlar ise senenin ancak belirli giinlerinde oturanlarin ikamet
ettikleri konutlardir ve bu konutlarin ¢evre vergileri diginda, ekonomiye dogrudan higbir
katkilar1 yoktur. Oysa, marinalara gelen yatlar bir siireklilik arz eder ve sirkiilasyon cok
fazladir. Benzer sekilde kurvaziyer gemiler de siireklilik esasina dayanan seferler yaparak her
seferinde farkli insanlar1 limanlara getirirler. Gerek yat turizmi gerekse kurvaziyer turizminde
seyahat eden yolcular ve yat sahipleri genellikle yiiksek gelir grubuna dahil insanlar
olduklarindan, geldikleri liman sehirlerinde ozellikle kii¢iik esnaf, alis-veris merkezi ve
restoranlar icin biiyiik bir potansiyel olustururlar. Bu nedenle, sehrin ekonomisine dogrudan
bir katki saglarlar; bu katki olduk¢a pozitif yondedir.

[zmir Kérfezi'nde marinacilik faaliyetleri agisindan en elverisli noktalar, Konak Pier’in yan
tarafinda bulunan mendirek i¢i ve Mavisehir’ dir.

Resim 1. Marinalarla Biitiinlesmis Sahil Sehirlerinden Ornek Gériintiiler

Denizciligin gelismesi, oncelikle toplumda bir deniz kiiltiirii olugsmasina baglidir. Denizcilik
kiiltiirii ile yetisen nesiller, deniz turizminin, deniz tagimaciliginin ve hatta balikg¢ilik
faaliyetlerinin ne oldugunu 6grendikge, bu konularla ilgili daha cesur adimlar1 atacak ve yeni
yetisen bu nesiller hem denizci bir iilke olusturulmasinda onciiliik edecek hem de {ilkenin
denizcilik gelirlerinden daha fazla pay alabilmesini saglayacaklardir. Deniz kiiltiiriinii kii¢iik
yaslarda asilamasi agisindan, deniz sporlari oldukga biiyiik bir 6neme sahiptir. Bu amagla
kurulan denizcilik ve yelken kuliipleri desteklenmeli ve deniz kiyilarinda modern tesislerle
tilkenin denizcilik gelecegine yon verecek denizcilerin modern sartlarla egitilmeleri
saglanmali ve tesvik edilmelidir.
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Resim 2. Marinalarla Biitiinlesmis Sahil Sehirlerinden Ornek Gériintiiler

Diinya genelinde gemi iiretiminde ilk 8, yat iiretiminde ilk 3 ve mega yat iiretiminde de ilk 10
icerisinde bulunan Tiirkiye’nin bu sektdrde en geri kalmis bolgesi ne yazik ki Izmir’dir. Deniz
kiyisinda modern iiretim tesislerinde diinya standardinda iiretim yapamayan ve denizden
uzak, merdiven altlarinda tekne yapmaya calisarak gecimini siirdiirmeye calisan tekne iiretim
esnafina deniz kiyisinda modern bir tesis kazandirilmali ve bu sayede sehrin ekonomisine
pozitif yonde katki yaratilmalidir. Dericilerin, ayakkabicilarin ve hatta ¢icekgilerin bile
modern organize tesisleri varken, tekne iireticilerin bu tarz modern organize tesislere
kavusamamasi diislindiiriicii ve bir o kadar da tiziiciidiir.

Resim 3. Modern Bir Yat Uretim Organize Tesisi Ornegi
SONUC

Sonug olarak, uzun sahil seridi ile Izmir’e baktigimizda, liman, askeri tersane, vapur iskeleleri
ve bir iki yelken kuliibii hari¢ deniz kiyisinda higbir denizcilik faaliyeti gerceklestirilen tesis
olmamasi, korfezde ulasim yapan birka¢ vapur ve limanin dolulugu nedeniyle alargada
bekleyen birka¢ gemi disinda denizde seyreden hicbir deniz tagitinin bulunmamasi tarihsel
kimligi ile denizci bir kent olan Izmir’in tarihine yapilan ¢ok biiyiik bir ayptir.
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