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1) KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU VE KARAYOLU ULASIMI

Tarihin ilk donemlerinde tekerlegin icadiyla baglayip gilinlimiize uzanan siirecte ulagim
insanlarin en temel ihtiya¢larindan biri olmustur. “Kisilerin ve esyalarin bir noktadan bagka
bir noktaya hareketi” olarak tanimlanan ve sosyo-ekonomik gelismenin temel itici
gliclerinden olan ulagim giiniimiizde; karayollari, demiryollari, denizyollari, boru hatlar1 ve
havayollar1 gibi alt sistemlerle saglanmaktadir.

Ulagim faaliyetlerinin tarihsel siirecinde farkli donemlerde farkli ulagtirma alt sistemlerinin 6n
plana c¢iktig1 goriilmektedir. 18. yiizyila kadar denizyolu ve i¢ suyolu tasimaciligt 6n
plandayken, 18. ve 19. ylizyilda sanayi devrimi ve buharli motorlarin icad:r ile demiryolu
tasimaciligr hakim sistem olmustur. Karayolu tagimaciligi ise 20. yiizyilda 6n plana ¢ikmais,
Ikinci Diinya Savasi sonrast hizli bir sekilde artis egilimine girmis ve diger ulasim
sistemleriyle rekabet edebilir hale gelmistir. 1970°1i yillarda yasanan enerji Kkrizinin
astlmasindan sonra, 1980°1i yillarda karayolu ile tagimacilik artan egilimini siirdlirmiis ve
2000’11 yillarda pek ¢ok gelismis ve gelismekte olan iilkede hakim ulagim sistemi haline
gelmistir. Ulkemizde mevcut durum itibartyla, yolcu tasimaciiginmn % 95°i, yiik
tagimaciliginin ise % 92’si karayoluyla gerceklestirilmektedir.

Ekonomik kalkinmanin ve refahin gelismesinde biiylik 6nemi olan karayolu tagimaciligi,
kendi biinyesi i¢inde basl basina bir ekonomik faaliyet oldugu gibi, diger sektorlerle de ¢cok
yakin iligkisi olan, bu sektorleri olumlu veya olumsuz yonde etkileyen bir hizmet sektoriidiir.

Kiiresellesen diinyada iliskilerin daha esnek, rekabete dayali olmasi ve zamanin giderek deger
kazanmas1 ulastirma hizmetinin 6nemini  arttirmaktadir. Ulkemizde bu  hizmetin
gerceklestirilmesinde en biiyiik paya sahip karayollarinin ve bu hizmeti veren Kurulusumuzun
icinde bulundugu mali ve insan kaynaklar1 sorunlar1 dikkate alindiginda, faaliyetlerin planh
bir sekilde yerine getirilmesi gittikce daha fazla dnem kazanmaktadir.

Kurulusun Tarihgesi

Tiirkiye Cumhuriyeti Osmanli Imparatorlugundan 18 000 km uzunlugunda bakima muhtag bir
yol ag1 devralmistir. Yolun iilke kalkinmasindaki en onemli altyapir yatirimlarindan biri
oldugu bilinciyle, 1929 yilinda Nafia Vekaleti (Baymdirlik Bakanligl) icinde giliniimiiziin
Karayollar1 Teskilatinin c¢ekirdegini olusturan Sose ve Kopriiler Reisligi kurulmus ve
¢ikarilan bir Yol Kanunu ile karayolu ¢alismalarina agirlik verilmistir.
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Yollar 6nceleri kazma kiirekle, insan giiciine dayanarak yapilirken, Ikinci Diinya Savasinin
ardindan is makineleri teknolojisindeki yeniliklerle makineli yol yapimia gecilmistir.
Getirdigi hizli ve ucuz sistemle yol yapiminda devrim anlamina gelen bu gelisme ve yine ayni
donemde motorlu tasit sanayindeki gelismelerin ardindan, tilkenin karayolu hamlesinin daha
dinamik ve yetkin bir teskilatla stirdiiriilmesi amaciyla 1950 yilinda Sose ve Kopriiler Reisligi
yeniden yapilandirilarak Karayollar1 Genel Miidiirliigi (KGM) kurulmustur.

Kurulusun Misyonu

Yol kullanicilarinin talebini karsilayacak, diger ulasim sistemleri ile uyumlu, giivenli,
konforlu, ¢evreye duyarl, cagdas ihtiyaglara cevap verecek bir sekilde, yasa ile kendisine
verilen yetkiler ¢ergevesinde otoyollar, devlet ve il yollarin1 planlamak, projelendirmek, insa
etmek, her tiirlii iklim sartlarinda bakim ve isletmesini yapmak suretiyle lilkenin sosyal ve
ekonomik kalkinmasina katkida bulunmaktir.

Kurulusun Vizyonu

Giivenilir ve konforlu ulagim hizmeti veren,

Gelismis teknolojileri kullanan,

Gercekei, insana ve ¢evreye duyarli karayolu projeleri iireten,
Giiglii mali yapiya sahip,

Giiliimseyen calisanlara ve ¢agdas yonetime sahip

bir kurulus olmaktir.

Kurulus yillarinda hedef, iilkenin her yanina ulasabilecek, sosyal niteligi agir basan yollar
hayata gecirmek olmustur. KGM’nin kurulusu ile birlikte yurt capina dagilmis bolge
teskilatlar1 olusturulmus ve tilkenin ulagim ihtiyacini karsilamak amaciyla yapilan ¢alismalar
sonucu 1960’11 yillarda karayolu ag1 60 000 km ye ulagmustir.

Yol agimizin bir boliimiiniin, artan ekonomik faaliyetlerin sonucu olarak énemli oranda ticari
trafik tagimaya baslamasiyla bu kesimlerde fiziksel yetersizlikler belirgin sekilde ortaya
cikmis ve 1970’li yillarda karayolu politikast yeni boyutlar kazanmistir. Bu donemde mevcut
yol ag1 uzunlugunu artirmak yerine, fiziksel ve geometrik kapasite artirim caligmalarina
agirlik verilmistir. 1980’li yillarda bir yandan mevcut devlet ve il yollar {izerinde fiziki ve
geometrik kapasite artirim caligmalar1 siirerken diger yandan yeni bir atilimla tam erigsme
kontrollii otoyol yapimina hiz verilmistir. 2003 yilindan itibaren ise trafik yogunlugu
nedeniyle kapasitesinin artirilmasi gereken ana arterler belirlenerek, bir program dahilinde
boliinmiis yol caligmalarina baglanmistir.

Ulkemizde 1.1.2006 tarihi itibartyla KGM’ nin sorumlulugu altinda, 31 371 km Devlet Yolu,
30 568 km Il Yolu ve 1 775 km Otoyol olmak iizere toplam 63 714 km yol ag1 bulunmaktadir
(Grafik-1, Grafik-2).

Karayollar1 Genel Miidiirliigi, ticretli koprii ve yollarin insastyla birlikte igletme gorevini de
{istlenmis ve bir takim zorluklar yasasa da bu gorevi basariyla siirdiirmiistiir. Ucretli yollarin
ilk insa edildigi yillarda otoyollarin isletilmesi amagli olarak kurulusa aktarilan 6denekler
yeterli olmamugtir. Ancak, o giinkii hiikiimetlerin otoyol politikalar1 ¢ergevesinde otoyol
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yapimi amac¢li Kamu Ortakligi Fonu’ndan kuruma yiiksek oranlarda 6denekler aktarilmistir.
Gilintimiizde ise otoyol yapim ve isletme faaliyetleri genel biitceden ayrilan kisith kaynaklarla
stirdiiriilmektedir.
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Grafik 1. 1.1.2006 itibariyle KGM Yol Ag1 (Toplam 63 714 km)
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Grafik 2. KGM Satih Cinslerine Gére Yol Ag1 Durumu (1.1.2006) (Otoyollar, Devlet Yollari,
il Yollarr)

Tiirkiye’de karayolu tasimaciliginin ulastirma sektorii icindeki pay:r giderek artan bir egilim
gostermektedir. Ulasgim sektorleri arasindaki iliskiyi, yurt ici sehirlerarast yolcu ve yik
tagimalariin dagilimi acisindan inceledigimizde, karayolu tagimaciligimin ulagim talebini
diger ulasim sektorlerinden daha biiyiik oranda karsiladigi goriilmektedir (Grafik-3). Ancak,
KGM’nin {izerinde ulastirma agisindan bu kadar yiik var iken ayrilan 6denekler agisindan
benzer oranlar ger¢eklesmemektedir.

Ote yandan, Ulkemizdeki arag sayilarma bakildiginda trafige kayith arag sayisinin, Tiirkiye
Istatistik Kurumu’nun (TUIK) 2006 yili verilerine gére yaklasik 11,7 milyon oldugu
goriilmektedir (Grafik-4). Ulkemizde 1 000 kisiye diisen otomobil sayis1 80 iken bu rakam
gelismis iilkelerde 500’diir. Otomobil sahipliliginin iilkemizde doyum noktasinin heniiz ¢ok
altinda bulundugu ve Onlimiizdeki 10 yillarda bu oranin ¢ok daha iist diizeylere ¢ikacagi
aciktir. Dolayisiyla karayolu agimizin geometrik ve fiziki standartlarinin bir program
dahilinde mevcut ve gelecekteki trafigin gerektirdigi niteliklere yiikseltilmesi zorunluluk arz
etmekte olup, finansman kaynaklart da bu oranda saglanmalidir.
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Kaynak: TUIK
Grafik 3. Ulastirma Alt Sistemlerine Gore Yolcu ve Yiik Tasimaciligr Oranlari
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Kaynak: TUIK (2006 y1li tasit sayis1 degerleri Haziran ay1 sonu itibartyladir
Grafik 4. Yillara Gore Tasit Sayis1 ve KGM Biitce Iliskisi
Ulkemizdeki Durum ve Gelismeler

Ulkemizde karayollar1 islevlerine bagl olarak otoyollar, devlet yollar, il yollar, sehir igi
yollar1, kdy yollari, turistik yollar ve orman yollar1 olarak adlandirilmakta olup s6z konusu
yollar farkli kuruluslarin sorumlulugundadir. Bu yollardan otoyollar, devlet yollar1 ve il
yollar1 Karayollar1 Genel Midiirligii sorumlulugu altindadir. Koy yollar1 Koy Hizmetleri
Genel Miidiirligiiniin sorumlulugu altinda iken, Koy Hizmetleri Genel Miudiirliigli’niin
Kaldirilmasina iliskin 5286 sayili Kanun ile i1 Ozel Idarelerine devredilmistir. Sehir ici yollar
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ise 5216 sayili Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu ile 5393 sayili1 Belediye Kanunu uyarinca yerel
yonetimlerin sorumlulugunda bulunmaktadar.

100 km? alana diisen kentsel olmayan karayolu ag1 uzunlugu iilkemizde 47 km diizeyindedir.
Km® alana diisen karayolu uzunlugu iilkelere ve iilkelerin yiizolciimlerine gore degisiklik
gostermektedir. Yiizol¢limii az olan iilkelerde bu rakam daha yiiksek olarak goriilmektedir
(Grafik-5).
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Kaynak: 2006 Yili ERF Avrupa Yol Istatistikleri Yayi (Veri Yili: 2003)
Tiirkiyve verisi 2005 yih olarak giincellenmistir.

Grafik 5. Baz1 Ulkelerin Yol Ag1 Karsilastirmasi (100 km*’ye Diisen Yol Ag)

Tasit sahipliligi bireylerin alim giicii ile dolayisiyla kisi basina diisen milli gelir ile dogrudan
iligkilidir. Asagida verilen grafikten (Grafik-6) anlasilacag tizere, Tiirkiye’de tasit sahipliligi
diger iilkelerle karsilastirildiginda heniiz doygunluk seviyesine ulasmamustir.

Karayollar1 Genel Miidiirliigii’nlin kurulusundan bu yana yol aginda onemli gelismeler
olmustur. Kurulusun Tarihgesi baslig1 altinda da verildigi gibi, 1950’ler den baslayarak tim
yol ag1 oncelikle ulasimi saglayacak standartlarda insa edilmistir. Oncelikle erisebilirlik
saglanacak, sonralar1 olusacak trafik taleplerine gore asamali olarak, yollarin fiziki ve
geometrik standartlar gerektikce artirilacaktir. Bu politika basariyla uygulanmistir.

1950 ile 1970 yillar1 arasinda yol yapim politikasinin ilk ve 6nde gelen amact; saglik, egitim
gibi temel hizmetlerin iilkenin tiim yorelerine gotiiriilebilmesi i¢in yaz-kis gecit verebilecek
yollar1 tesis etmek olmustur. Bu tutum, endiistrilesme girisimlerine biiyiik katkilar saglamais,
ekonominin gelismesiyle olusan refahin toplumda esit paylasilmasina yardimer olmustur.

*Bu Bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 Adma Diizenlenmistir.



TMMOB iZMIR KENT SEMPOZYUMU

538

800
Z 700 684
5 596 610
w 600 545 539 547 527 it o
s S
-
500 463
& 424~ ¥ 435 447 427 442
%‘400
2 300
:':%
2 155
= 200 |15
=
— 100
0
o ] o = o 7 = = o ] o = 42 N = @ 2
] R . : g = 5 U g B S 5
g £ 3 § € 8 &8 2 E § 2 § ¢t 3 § z 2
g 2 & £ £ & £ §8 X 5 § 3% 2 5 F g
A 4 B 7 & »
a) - a Ulkeler

Kaynak: “Diinya Yol Istatistikleri, 2005 , IRF (Uluslararasi Yol Federasyonu), (Veri Y1l1:1999- 2003)
Tiirkiye verisi 2005 yili olarak giincellenmistir.

Grafik 6. Baz1 Ulkelerde 1000 Kisiye Diisen Tasit Sayist

1970’lerde Ulkemizde motorlu tasit sanayinin kurulusu ile ekonomik faaliyetlerde artis
olmus, yollarimizin bir kismi ticari trafik tasimaya baslamis, bdylece yol politikamiz fiziksel
yetersizliklerin agilmasi amactyla iist yap1 (asfalt kaplamali yollar) konusunda yeni boyutlar
kazanmistir. 1970 yil1 baginda 59 453 km uzunlugunda olan toplam yol aginin % 32’si asfalt
kaplamali hale getirilmistir.

1980’11 yillarda ise enerji krizi ve ekonomik bunalimlar, diinyada oldugu gibi iilkemizde de
yeni karayolu yapimindan cok, giderek artan agir yiikler altinda kalan mevcut alt yapiy1
korumay1 amaglayan takviye ve bakim 6nlemlerini 6n plana almay1 gerektirmistir. Bir yandan
mevcut durumu korumak i¢in c¢aba harcanirken, diger yandan mevcut geometrik
standartlardan genis 6l¢iide yararlanarak yollarin fiziki standartlarini artirict yonde ¢alismalar
yapilmistir. Bu kapsamda Kuveyt Fonu ve Diinya Bankas1 kredisi ile finanse edilen TETEK
(Tiirkiye Transit Karayolu) Projesi 1981 yilinda programlanmus, Irak ve Iran’a ulasan transit
karayolu agimizin fiziki yapisinda 6nemli dlgiide iyilestirme saglanmustir.

Yol satih cinslerindeki bu gelisme ulasim konforu ve seyahat siiresinin kisaltilmas1 gibi
iyilestirmelerin yaninda, iilke ekonomisine biiyiik dl¢iide etki yapan ticari, endiistriyel ve
turizm potansiyelini artirict bir etken olmustur.

Ulkemizde karayolu tasimaciligiin ulastirma sektorii icindeki pay1 giderek artan bir egilim
gostermektedir. Ozellikle yolcu tasimalarinda ve 500 km ve daha kisa mesafelerde kapidan
kapiya yapilan tasimacilikta, karayollarinin en esnek, hizli ve maliyet etkin ulasim modu
oldugu diinyada ve iilkemizde kabul géren bir gergektir. Ulkemizde ulasim sektorleri
arasindaki iligkiyi yurt i¢i sehirlerarasi yolcu ve yiik tasimalarinin dagilimi agisindan
inceledigimizde, yiik tasimacilifinda % 92, yolcu tagimaciliginda ise % 95 olan karayolunun
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payi, karayolu ile tasimaciligin diger ulasim sektorlerinden daha cok talebi karsiladigini
gostermektedir.

Kuskusuz uzun mesafe ve uluslararasi yiik tagimaciliginin karayollarindan denizyollarina ve
demiryollarina kaydirilmasinin gerekliligi agiktir. Ulasim sistemleri arasinda bir dengenin
kurulmasi, bir yandan tasima maliyetlerini ve dolayisiyla fiyat1 diisiirecek, diger yandan ise
agir tasimalarin yol {ist yapisinda neden olduklar1 tahribati azaltarak karayollarinin hizmet
seviyesini yiikseltecektir.

Ulastirma altyap1 projelerinin gerceklestirilmesinde pek ¢ok gelismis ve gelismekte olan
iilkede oldugu gibi iilkemizde de karsilasilan en Onemli problemlerden biri biitce
kisitlamasidir. Ulkemizde kullanilan finans temin ydntemleri genel biitgeden alman paydir.
Kurulusun biitgesinin her yi1l genel biitceden ayrilan orana bagli olarak gerceklesmesi; kurulus
faaliyetlerinin zamaninda ve gerektigi sekilde yapilmasini engellemektedir.

Gelismekte olan iilkelerde karayolu altyap1 projelerine ayrilan kaynak miktarinin ideal olarak
Gayri Safi Milli Hasilanin en az % 1-2’si olmas1 beklenmektedir. Buna gore iilkemizde
KGM’ye ayrilan biitgenin en az iki kat1 seviyesinde olmasi gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir.

Pek cok tilkede oldugu gibi iilkemizde de 6zel sektoriin finans teminine katilimi saglanmak
amaciyla yap-islet-devret projeleri diisiiniilmiis, bu kapsamda Gdécek Tiineli yap-islet-devret
modeliyle ihale edilmis ve yapimi bitirilerek trafige agilmistir.

Ulkemizde tasitlarla ilgili toplanan (tasit alim vergisi, yillik tasit vergileri, akaryakit vergileri)
vergi oranlart ¢ok yiiksek olup, bu alanda toplam gelirlerin yaklasik % 20’sini
olusturmaktadir. ABD, Yeni Zelanda gibi bazi iilkelerde degisik isimler altinda olusturulan
karayolu fonunun benzer sekilde iilkemizde de olusturulmasi ve karayolu sektoriinde
kullanilan akaryakittan kaynaklanan vergilerin belli bir bdliimiiniin bu fona aktarilmasi
durumunda KGM’nin mali kaynak temini problemi biiyiik oranda ¢oziilecektir.

KGM c¢alismalarinda gelismis teknolojiye dayanan Akilli Ulasim Sistemleri de tesis etmeye
baslamistir. Otoyollardan insansiz iicret toplamak {izere tesis edilen Otomatik Gegis
Sistemleri, Kartl Gegis Sistemleri, tasitlar1 hareket halinde iken sayan, siniflandiran ve tartan
Hareketli Agirlik Olgiim Cihazlari bunlardan bazilaridir. Bu kapsamda ayrica hava durumunu
onceden algilayan ve uyaran sistemler ile trafik yonetim merkezleri konusunda da ¢aligsmalar
stirdiiriilmektedir.

KGM c¢evreye duyarly, siirdiiriilebilir ulasim politikalarini benimsemektedir. Bu nedenle 1995
yilindan itibaren yatinm projeleri igin Cevresel Etki Degerlendirme Raporlar
hazirlanmaktadir. Kiiresel 1sinmaya sebebiyet veren karbondioksit (C02) ve azotmonoksit
(NO) gibi tasit emisyonlarinin daha fazla kontrol altina alinmasi ve tasitlarin teknik
muayenelerinin daha saglikli yapilabilmesi i¢in Tasit Muayene Istasyonlarinin 6zellestirilmesi
stireci baslatilmis ve biiylik oranda gergeklesme asamasina getirilmistir.

Karayolu tasimaciliginin payinin artmastyla birlikte karsilasilan en énemli problemlerden biri
agir tasitlarin asirt yiliklenmesidir. Biitiin kamyonlarin ortalama % 22°si agirlik ihlali
yapmaktadir, ayrica dingil bazinda da agirlik ihlalleri % 20 diizeyindedir. Asir1 yiiklemeler
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nedeniyle yollar ekonomik dmiirleri 6ncesinde dnemli bozulmalarla kars1 karsiya kalmakta ve
kisa siirede onarim gerektirmektedir.

Yol Aglan

Karayollar1 Genel Miidiirligii’niin Kurulus ve Gorevleri hakkindaki 5539 Sayili Kanunu’nda
kurulusun sorumluluguna giren yol aglar1 asagidaki gibi tanimlanmustir.

MADDE 15 —(30.05.1973, 1737 Sayili kanunla degisik)
Karayollar1 Genel Miidiirliigii’ne ait yollar 3 sinifa ayrilmistir.
Otoyollar,

Devlet yollari,

Il yollar,

Otoyollar

Uzerinde erisme kontroliiniin uygulandig1 Devlet yollaridir. Genel olarak otoyollar iicretlidir.
Bunlardan aliacak iicretin tespiti Karayollar1 Genel Miidiirii'niin teklifi tizerine Ulagtirma
Bakani’nin Onayi, zaruri hallerde iicretsiz olmasi veya iicretin indirilmesi ise Ulastirma
Bakant’nin teklifi izerine Bakanlar Kurulu Karari ile uygulanir.

Devlet yollar1

Onemli bolge ve il merkezlerini deniz, hava ve demiryolu istasyon, iskele, liman ve alanlarii
birbirine baglayan birinci derece ana yollardir.

il yollart

Bir il sinir1 i¢inde ikinci derece 6nemi haiz olan ve sehir, kasaba, ilgce ve bucak gibi belli bagh
merkezleri birbirlerine ve il merkezine ve komsu illerdeki yakin ilge merkezlerine, devlet
yollarina, demiryolu istasyonlarina, limanlara, hava alanlarina ve kamu ihtiyacinin
gerektirdigi diger yerlere baglayan yollardir.

Koy yolu niteligindeki yollar ile mevcut yollarimiza alternatif teskil eden diger yollarin
Karayollar1 Agina alinmasi giindeme gelmekte olup, aga dahil edilmesi halinde mevcut yol
agimizin yapim, bakim ve onarim calismalari i¢in ayrilan O6deneklerin bu yollarda da
kullanilmasi, yatirim programimin gerceklesmesinin gecikmesine, bakim hizmetlerinin de
istenilen seviyede yapilamamasina neden olmaktadir.

Diinyadaki Durum ve Gelismeler

Diinyada karayolu tasimaciligi gergek anlamda ikinci Diinya Savasi sonrasi hizli bir sekilde
artis egilimine girmis ve karayollar1 diger ulasim sistemleriyle rekabet edebilir hale gelmistir.
1970’11 yillarda yasanan enerji krizinin asilmasini miiteakip, 1980°1li yillarda karayolu ile
tagimacilik, artan egilimini siirdiirmiis ve 2000’1i yillarda pek ¢ok gelismis ve gelismekte olan
ilkelerde hakim sistem haline gelmistir.

*Bu Bildiri Ingaat Miihendisleri Odas1 Adima Diizenlenmistir.
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Karayolu tagimacilig1 sektoriiniin etkin ve verimli hale gelmesi, iistiin yonleri, firsatlari,
eksiklikleri ile gelismeye agik taraflarinin ortaya ¢ikarilmasi ve bunlarin sektorii tehdit eden
unsurlarla bir arada incelenmesiyle miimkiin olabilir.

Ekonomik kalkinmanin ve refahin gelismesinde biiylik 6nemi olan karayolu tagimaciligi,
kendi biinyesi i¢inde basl basina bir ekonomik faaliyet oldugu gibi diger biitiin sektorlerle de
cok yakin iligkisi olan ve bu sektorleri olumlu veya olumsuz yonde etkileyen bir hizmet
sektoriidiir. Ote yandan karayolu; zemine, topografyaya, tasmacak yiik miktarina ve zamana
gore en esnek tasima imkani saglamaktadir. Diger tagima sistemlerinden bagimsiz olarak
tiretim yerinden tiiketim yerine aktarmasiz, kapidan kapiya ve hizli tasima yapilmasina uygun
oldugundan ve diger sistemlere gore daha kolay ulagim sagladigindan tercih edilmektedir
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Grafik 7. Tagima Sistemlerine Gore Yiik Tasimaciliginin Avrupa Birligi Ulkeleriyle
Karsilastirilmasi (2003)

Ancak gelismis pek cok iilkede 21.Yiizyil ulastirma politikalar1 ¢ok alt sistemli (modlu)
sistemlerin benimsenmesi yoniindedir. Bu nedenle ¢evreye minimum seviyede zarar verecek,
iilke ekonomisine ve sosyal yasama katki saglayacak diger tasima sistemleriyle entegre
kombine tagimacilik pek ¢ok iilkede benimsenmeye baglamistir.

Ulagima olan talep artis1 o bolgedeki ve/veya iilkedeki ekonomik gelisme ile baglantilidir.
Ulasim talebini etkileyen faktorlerden bir kismi agsagida verilmektedir.

* Ekonomik gelisme

« Isgiicii artis1

» Uretimin artis

* Tiiketimin artis1

* Ekonomik aktivitelerin mekansal alanda yayilimi
* Kiiresellesme

* Uluslararasi iligkiler ve anlasmalar

* Enerji fiyatlar

* Turizm
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Son yillarda ulastirma konusunda uluslararasi panellerde ve toplantilarda giindeme gelen ve
pek ¢cok gelismis tlilkede ele alinan konular1 asagida verilen bagliklar altinda toplayabiliriz:

* Siirdiiriilebilir Ulastirma

* Cok Modlu Tasimacilik

* Yeni Finans Temin Modelleri

» Akilli Ulastirma Sistemleri

* Ulastirma Hizmeti Veren Kurumlarin Yeniden Yapilandirilmasi

Bu konulara asagida kisaca deginilmektedir.
Siirdiiriilebilir Ulastirma

Siirdiiriilebilir ulastirma, kiiresel siirdiiriilebilirligin bir alt boyutu olup, “bugiinkii neslin
ihtiyaclariin gelecek nesillerin ihtiyaclarim1 (¢evre, ekonomi, toplumsal) ipotek altina
almadan saglamak” olarak tanimlanabilir. Bu kavram arazi planlamasi ile ekonomik ve sosyal
gelismeye bagli ulastirma genel politikalarinda bazi degisikliklerin ortaya ¢ikmasina neden
olabilecektir. Dolayisiyla, karayolu ulastirmasi ile ¢evre arasindaki iligkilerin daha uyumlu
olmasmi saglayacak ve karayolu ulastirmasi c¢evre duyarhiligini glivence altina alacak
caligmalar iizerinde yogunlasilacaktir.

Kiiresel 1sinmada, ulagtirma sisteminin de negatif etkileri bulunmaktadir. Kiiresel 1sinmaya
sebebiyet veren CO, emisyonunun, drnegin ABD’de % 31°1 ulastirmadan kaynaklanmaktadir.
Diger sebebiyet veren faktorler endiistriyel tiretim % 34, binalarin 1sitilmasi, sogutulmasi ve
elektrik saglanmasi ise % 35°dir. Ulasimdan gelen etkiler ise tasitlarin hareketi, yakit liretimi,
tasit iiretimi ve ulastirma altyapisinin ingasidir. Kiiresel 1sinmanin en biiyiik nedenlerinden
biri insan eliyle iiretilen CO;’dir. Bu nedenle tasitlarin ¢ikardigir emisyon Olc¢limleri ve tasit
muayeneleri olduk¢a 6nemlidir.

Cok Modlu Tasimacihk

Ulastirma kavrami kapsaminda yer alan sistemlerin birbirlerine kars1 istiinliiklerinin
birbirlerini tamamlayacak sekilde kullanilmasi ile yaratilacak sinerji iilke genelinde katma
deger kullanimina biiytlik katkilar saglayacak bir etkendir. 21. yiizyila girerken tiim diinyada
ulagtirma sistemlerinin koordineli ve kombine yapisi ekonomik gelismenin en 6nemli
unsurlarindan birisi olarak kabul edilmektedir. Bu nedenle bircok iilkede son donem
planlarinda ¢ok modlu ve uyumlu tagima politikalar1 benimsenmektedir.

Cok modlu tagima politikalarinin 06zellikle kentsel alanlarda ve iilkeler arast yiik
tasimaciliginda c¢ok etken olacagi sdylenebilir. 20.Y1iizyilin sonlar1 ve 21.Y{izyilin baslarinda
kentlerde trafik sikigikligi bilindigi gibi ulastirmada en biiyiik problemlerden biri olmaya
baslamis ve bu nedenle de ya talebin azaltilmasini saglamak maksadiyla sikisiklik
ticretlendirmesi ya da karayolunda olusan fazla arzin diger modlara kaydirilmasi i¢in ¢ok
modlu tagima politikalar1 uygulanmaya baslamistir. Yiikiin tasinmasinda ise her ne kadar
paketleme sistemlerinin gelismesi nedeniyle karayolunda artiglar gerceklesse de kargo
konteynerlerindeki gelismeler ve aktarmalardaki kolayliklar nedeniyle de 6zellikle uzun
mesafeler ve iilkeler arasi tagimada ¢ok modlu tasima sistemleri kullanilmaya baglamustir.

*Bu Bildiri Ingaat Miihendisleri Odas1 Adima Diizenlenmistir.
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Cok modlu tasima sistemleri ayrica karayolundaki trafigin azalmasiyla ¢evreye de onemli
katkilar saglayacaktir.

Yeni Finans Temin Modelleri

Altyap1 hizmetleri, 6zellikle ulastirma altyapilari, sosyal ve ekonomik kalkinmayi dogrudan
etkileyen, zamaninda ve etkin olarak saglandiginda tilkelerin gelismesi ve toplumsal refahi
artirict hizmetlerdir. Bu yo6nii ile ulagtirma altyapr hizmetleri kamu yatirimi niteligini
tasimaktadir. Geleneksel finans temin modellerinde kamu yatirimlar1 genel biitceden ayrilan
kaynaklarla gerceklestirilmektedir.

Genel biitceden ayrilan kaynaklarin yani sira 6rnegin ABD’de “Highway Trust Fund”, Yeni
Zelanda’da “Trans Fund” gibi tiimiiyle karayolu projelerinde kullanilmak iizere fonlar
olusturulmaktadir. Ayrica tahvil finans yontemleri ve yollarin iicretlendirilmesi de kullanilan
yontemlerdendir. Ancak pek cok iilkede alt yap1 projeleri i¢in geleneksel finans yontemlerinin
disina cikilarak 6zel sektdriin de finans teminine katilimi saglanmaktadir. Bunlar ya tiimiiyle
Ozellestirme yada kamu-ozel isbirligi (yap-islet-devret, yap-devret-iglet, kirala-gelistir-iglet
v.s.) projeleridir. Aslinda 6zel sektoriin finans teminine katilimi, diger bir deyisle 6zellestirme
yeni bir model degildir. Ornegin Fransa ve Ispanya’da 1960’11 yillar sonlarinda uygulanan
yontemlerdir. Ancak pek ¢ogu da basarili olamamistir. Basarili olamamanin sebebi ise 1970’1
yillarda yasanan enerji krizine baglanmis ve bu finans yontemi 20.Y{izyilin sonlarinda tekrar
kullanilmaya baslanmustir. Ozel sektériin finans teminine katilimi iicretli yollarin pek ¢ok
iilkede artis1 ile gelisim gostermektedir. Karayolu gibi pahali altyapi1 projelerinin istenilen
sartlarda hizmet verebilmesi ve tesis edilmesi, geleneksel finans yoOntemi olan tagit
kullaninmindan kaynakl1 vergiler (tasit alim vergisi, motorlu tasitlar vergisi, akaryakit tiiketim
vergisi v.s) ile miimkiin olamamaktadir. Bu nedenle 6niimiizdeki yillarda kullanicilarin direkt
ticretlendirilmesine dayali finans yontemlerinin 6n plana ¢ikmasi beklenmektedir. Bunun en
biiylik sebeplerinden biri yakit tasarrufu yiiksek araclarin imal edilmesi ve yolu kullananlarin
Odedikleri vergi oranlarinin yola ve ¢evreye verdikleri zararin altinda olmasidir.

Akillh Ulasim Sistemleri

Diinyada soguk savasin bitimini miiteakip savas teknolojisi i¢erisinde kullanilan ve gelisen
haberlesme ve elektronik teknolojisi 20.Yizyilin sonlarinda kendisi i¢in yeni bir pazar
arayisina girmis ve ulastirma sektorii igerisinde pazar imkani bulmustur. Bu nedenle
20.Yiizyilin son c¢eyreginde Akilli Ulasim Sistemleri ad1 altinda yer edinmistir. Akilli ulagim
sistemlerinin amaci, karayolu projelerinde yol giivenligini artirmak, kara ulastirmasinin
kapasitesini artirmak, karayolu ulagtirmasinda kisisel hareket kabiliyetini, uyum ve konforu
artirmak, kara ulastirmasinin ¢evre ve enerji kaynaklar tizerindeki negatif etkilerini azaltmak,
bireylerin ve kurumlarin mevcut ve gelecekteki verimliligini artirmak, bu sistemin
gelistirilecegi ve yayginlastirilacagi bir ortam gelistirmektir. Bunlara 6rnek verilecek olursa,
otomatik iicret toplama sistemleri, hareketli agirlik 6l¢iim sistemleri, lojistik hizmetlerde GPS
(Global Positioning System) kullanimi ve tasitlarin izlenmesi, yolcu bilgilendirme sistemleri,
trafik yonetim merkezleri, akilli tasitlar, ileri tasit kontrol sistemleridir. Bu konularda, 6rnegin
carpisma uyari ve Onleme sistemleri, sanal siirliciilii tasitlar gibi calismalar da ayrica
stirdliriilmektedir.

*Bu Bildiri Ingaat Miihendisleri Odas1 Adima Diizenlenmistir.



TMMOB iZMIR KENT SEMPOZYUMU 544

Ulasim Hizmeti Veren Kuruluslarin Yeniden Yapilandirilmasi

Ulasim politikasindaki degisiklikler hiikiimetlerin sektdrdeki roliiniin degismesine neden
olmaktadir. Kamu kurumlarimin hizmet sunucu islevi azalirken, diizenleyici gorevi
artmaktadir. Yapilanma, rekabeti diizenleyici, ¢evreyi ve sosyal faydalari dikkate alan bir
sekle donlismektedir. Kamu kurumlari, rekabet i¢in uygun kurumsal ¢ergeveyi olusturmak,
kamusal olarak saglanan altyapinin kullanimi igin yeterli ekonomik kaynak saglamak, kit
kamu kaynaklarinin uygun dagilimi ve karar alma siirecine toplumun katilimini saglamak
durumundadirlar.

Kamu kurumlarmin bu durumda yapacaklar1 sey, 6zel sektorii etkin ¢alisir hale getirmek ve
0zel sektdriin yapamadiklarini yapmaktir. Bu arada 6zel sektoriin ¢alisabilmesi, kismen piyasa
kosullarina bagimlidir. Kamu kurumlar1 bunu yaparken ti¢ temel rol {istlenirler;

1. Yerel karar vericilere destek verici bir 6zel sektor piyasasi olusturmak,

2. Cevresel ve sosyal hedefleri géz onilinde bulundurarak 6zel sektore konu olmayacak piyasa
siireclerinde kritik kararlar1 vermek,

3. Ulastirmanin gelismesinden zarar gorenlerin zararlarinin tazmin edilmesi ve korunmasini
saglamak.

Ulastirma Sistemleri, Karayolu Ulagimi ve Karayollar1 Genel Miidiirliigiine ait bilgilerden
sonra Karayollar1 2. Bolge Midiirligii ve calismalar1 hakkinda bilgilerin verilmesine
gecilecektir.

2) KARAYOLLARI 2. BOLGE MUDURLUGU

Bolgemiz 1950 yilinda Karayollar1 Genel Miidiirliigiiniin kurulusu ile birlikte kurulmus ve
calismalara baslamustir.

78.676 km? olan Bélgemiz sinirlari igerisinde Izmir, Manisa, Mugla, Aydin, Usak, Balikesir
ve Denizli illeri bulunmaktadir.

Bolgemiz sorumluluk alani igerisinde 368 km otoyol, 2.524 km devlet yolu, 2.618 km il yolu
olmak iizere toplam 5.510 km yol bulunmaktadir. Yol agimizin % 98’1 asfalt kaplama olup (5
399 km), bunun 731 km si BSK dir.

Bélgenin niifusu 9.132.153 “dir. Km?’ye 70 metre yol ve 95 kisi diismektedir.

Bolgemiz sinirlari i¢indeki tescilli arag sayist 2.337.159 dir.

*Bu Bildiri Ingaat Miihendisleri Odas1 Adima Diizenlenmistir.
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2.1 izmir Merkezli Ana Aks Projeleri
2.1.1 izmir — Aliaga — Ayvalik - Canakkale Aks1

Toplam 173 km uzunlugunda olan yolun;

- Seyrek Ayr. Km:0+000 olmak iizere Aliaga'ya kadar olan 37 km sinin BSK Kaplama onarim
151 ihaleli olarak devam etmektedir.

- 100 km lik Aliaga-Gomeg arasi sathi kaplamali boliinmiis yol halinde trafigin hizmetinde
olup Aliaga-Dikili Ayr. (57 km) arasinin BSK Kaplama yapim isi devam etmektedir.

-31 km lik Gomeg-14. Bl. Sinir1 yolunun bdliinmiis yol yapim isi ihale edilmis olup siireg
devam etmektedir.

-Dikili Ayr.-14. Bl. Hd. Arasinin BSK Kaplamali haline getirilmesi hedeflenmis olup ihalesi
yapilacaktir.

- Proje calismalar1 devam eden Cigli-Aliaga Otoyolunun Seyrek, Koyundere, Menemen, Eski
Foca ve Yeni Foga' da Devlet Yoluna baglantilar1 yapilacaktir. Yine adi gecen Otoyolun
devami olarak hedeflenen Aliaga-Candarli-Savastepe arasinda, Candarli Limanina da
baglantisinin saglanmasi planlanmaktadir.

izmir - Aliaga - Ayvalik - Canakkale
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Sekil 4. Izmir — Aliaga — Ayvalik - Canakkale Aks1 Haritas1
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2.1.2 Menemen - Manisa - Turgutlu Aksi1

Toplam 59 km uzunlugundaki yolun;

- 34 km lik Menemen-Manisa arasinin 9 km si sathi kaplamli béliinmiis olmak iizere 31 km si
tamamlandi. Manisa Cevre Yolunun 6 km si bu is biinyesinde yapilmaktadir. Yolun tek yol

olan 22 km sinin boliinmiis yol haline getirilmesi i¢in ihale edilmesi gerekmektedir.

-25 km lik Manisa-(izmir-Turgutlu) yolunun 15,5 km si sathi kaplamal1 boliinmiis yol haline
getirilerek trafige agilmistir. Caligmalar devam etmektedir.

~-Devlet Yolunun Menemen' de Cigli-Aliaga Otoyoluna, Karaoglanl mevkiinde de Istanbul-
Izmir Otoyoluna baglantilarin saglanmasi planlanmaktadir.

Bilyikkamikl| Br, Yenigakra
CANDARL rKr;}RFFZf-

0G5

Sekil 5. Menemen — Manisa — Turgutlu Aks1 Haritasi
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2.1.3 Izmir - Manisa - Akhisar - istanbul Aks1
Toplam 126 km uzunlugunda olan yolun;

- 24 km Izmir-Manisa arasinin 14 km si BSK Kaplamali, 10 km si sathi kaplamali
tamamlanmis olup BSK Kaplama calismalar1 devam etmektedir.

- 12 km lik Manisa Cevre Yolunun 6 km si Menemen-Manisa yolu biinyesinde
yapilmaktadir. Kalan 6 km nin ihalesi yapilacaktir.

- Toplam 90 km olan Manisa - Akhisar-14. Bl. Hd. Yolu sathi kaplamali boliinmiis yol olarak
trafige acilmistir. 52 km lik Manisa- Akhisar arasinin BSK Kaplam ¢alismalar ihaleli olarak
devam etmekte olup 9 km si binder seviyesinde tamamlanmistir. Akhisar-14. Bl. Hd. Aras1 38
km olup bu kesimin BSK Kaplamali haline getirilmesi i¢in ihale yapilacaktir.

- Adi gegen Devlet Yolunun Saruhanli’da (Ishakcelebi)’de ve Akhisar’da Istanbul - izmir
Otoyoluna baglantilarinin saglanmasi planlanmaktadir.

Izmir - Manisa - Akhisar - Istanbul

G Saihtsar Bij

Sekil 6. izmir - Manisa - Akhisar - Istanbul Yolu Haritas:
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2.1.4 izmir - Turgutlu - Salihli - Usak - Ankara Aks1

[zmir'i Ankara ve Dogusundaki illere baglayan &nemli bir ana arter olan yolun toplam
uzunlugu 266 km dir.

Selendi Ayr. dan itibaren 12 km lik kesimi ve Banaz Gegisinden-Bolge Sinirimiz arasinda
kalan 23 km lik kesim hari¢ 231 km lik kesim boliinmiis yol olarak trafige hizmet
vermektedir. 119,57 km si BSK Kaplamali olan yolun tamaminin BSK Kaplamali boliinmiis
yol haline getirilmesi ¢alismalari1 devam etmektedir.

- Istanbul - Bursa - Balikesir - Izmir Otoyolunun Kemalpasa ve Turgutlu' da ilgili Devlet
Yoluna baglantilarinin saglanmasi planlanmaktadir.

Izmir - Turgutiu - Salihli - Usak - Ankara
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Sekil 7. izmir - Turgutlu — Salihli — Usak - Ankara Aks1 Haritas1

*Bu Bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 Adma Diizenlenmistir.
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2.1.5 Bergama - Akhisar - Salihli - Alasehir - Denizli - Acipayam — Antalya Aks1

324 km uzunlugundaki yolun 63 km lik Akhisar-Golmarmara-Salihli kesimi hari¢ kalan
bolimii bolinmiis yol haline getirilecektir. Salihli-G6lmarmara-Akhisar arasinin 1A
standardinda sathi kaplamali yol yapim ¢alismalar1 ihaleli olarak devam etmektedir.

-Bergama-Soma-Akhisar arasinda 14 km (sathi kaplamali)
-Salihli-Alagehir-Denizli arasinda 43 km (sathi kaplamali)
-Denizli- 13. Bl. Hd. Arasinda 36,5 km (sathi kaplamali) boliinmiis yol haline getirilmistir.

- Istanbul - Bursa - Balikesir - izmir - Otoyolunun Soma, Kirkaga¢ ve Akhisar'da, Aydin-
Denizli Otoyolu ile de Denizli’de ilgili devlet yoluna baglantilarinin saglanmasi

planlanmaktadir.
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Sekil 8. Bergama-Akhisar-Salihli-Alasehir-Denizli-Acipayam-Antalya Aks1 Haritas1

*Bu Bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 Adma Diizenlenmistir.
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2.1.6 Torbali — Bayindir — Odemis — Kiraz — Alasehir Aks1

160 Km. uzunlugundaki yolda 2007 yil1 sonu itibariyle 7 km lik kesim (Fertek Kopriisii ve
Aslanlar DDY Ustgecit Kopriisii yapimu dahil) 1A Standardinda sathi kaplamal1 yol olarak
tamamlanarak tarfie agilmistir. Pliremanet yolda goriis mesafesi artirilmast ve fiziki
standardinin yiikseltilmesi seklinde yolda iyilestirme ¢aligmalar1 yapilmaktadir.

Ozellikle tarim ve tarima dayal1 sanayi ve ticari faaliyetler acisindan oldukga biiyiik bir Sneme
sahip olan bu yolun Torbal’da Izmir-Aydin Otoyoluna baglantis1 saglanmis olup, Bergama-
Antalya aks1 (2.1.5) ile de Izmir-Ankara, Izmir-Balikesir-Istanbul ve Aydin-Denizli
Otoyollarina baglantis1 planlanmaktadir.
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Sekil 9. Torbali — Baymdir — Odemis — Kiraz — Alasehir Aks1 Haritasi

*Bu Bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 Adma Diizenlenmistir.
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2.1.7 Kemalpasa - Torbal1 Aks1

35 km uzunlugundaki yolda Valilikge temin edilen makine parki ile toprak islerinde
calisilmaktadir. 2008 yilinda toprak isleriyle birlikte sanat yapilarinin yapilmasi ve arkasindan
iist yap1 calismalarina baslanilmasi Ozel Idare toplantilarinda kararlastirilmistir. 07.10.2008
tarihinde Kemalpasa Kaymakamliginda toprak isleri ve sanat yapilari ihalesi yapilmistir.

Tamam béliinmiis yol olarak tamamlandiginda, 6zellikle agir tasitlar icin adeta izmir’in
ikinci biiyiik Cevre Yolu konumunda ¢alisacak olan bu yolun Kemalpasa’da izmir-istanbul ve
[zmir-Ankara Otoyollara, Torbali’da da Izmir-Aydin Otoyoluna baglantilarin saglanmasi
planlanmaktadir.
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Sekil 10. Kemalpasa — Torbali Aks1 Haritasi

*Bu Bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 Adma Diizenlenmistir.
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2.1.8 Seferihisar - Kusadasi - Soke - Milas - Bodrum Aksi

Turistik 6nemi olan yolun Toplam 304 km olan yolda boliinmiis yol yapim ¢aligsmalar1 ihaleli
olarak devam etmektedir.

- (Izmir-Cesme) Ayr.-Seferihisar-Kusadas1 yolunda 30 km (sathi kaplamali)
-Selguk-Kusadasi-Soke yolunda 41,5 km (sathi kaplamali)

-Soke Didim Ayr. arasinda 30 km (sathi kaplamali)

-Didim Ayr.-Milas arasinda 5 km (sathi kaplamalr)

-Milas-Bodrum-Turgutreis arasinda 56 km yol (16 km BSK 1)

Boliinmiis yol haline getirilmistir. Diger kesimlerde boliinmiis yol yapim ¢alismalar1 devam
etmektedir.

- Izmir-Urla-Cesme Otoyolunun Seferihisar Baglantisi ile ilgili Yola baglantis1 saglanmustir.

Turizm ve ticari faaliyetler a¢isindan oldukga biiyiik bir 6neme sahip olan bu yolun biran 6nce
BSK kaplamal1 boliinmiis yol olarak tamamlanmasi gerekmektedir.

Seferihisar - Kusadasi - Soke - Milas - Bodrum
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Sekil 11. Seferihisar — Kusadas1 — Soke — Milas — Bodrum Aks1 Haritasi

*Bu Bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 Adma Diizenlenmistir.
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2.1.9 Otoyollar
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Sekil 12. Mevcut Yapilan ve Yapilmasi Planlanan Otoyollar
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2.1.9.1 Karayollar1 2. Bolge Miidiirliigii Otoyol Projeleri

KAARAYOLLARI 2. EOLGE MUDURLUGU OTOYOL PROJELERI

o Hizmete Acik Otoyollar
s 2\ insa Halinde Otayollar
ORI RO /”’ﬁlRH;}I{VE Gebze-Bursa-Balikesir-izmir Otoyolu
Bozbun—— i (Kérfez Gegisi Dahil) (ihaleli is)
BALICESIR Kinali-Malkara-Canakkale-Savastepe Otoyolu
(Ganakkale Bogaz Gegis Kopriisii Dahil)
» Ankara-lzmir Otoyolu
izmir Cevre Yolu (Gigli - Aliaga) (ihaleli is)
Aydin-Denlzli Otoyolu (ihaleli is)
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Sekil 13. Karayollar1 2. Bolge Miidiirliigii Otoyol Projeleri Haritas1

Karayollar1 2. Bolge Miidiirliigiimiizde, Istanbul-Bursa-Balikesir-izmir, Aydin-Denizli ve
Cigli-Aliaga Otoyollarinda proje ¢aligmalarimiz siirmekte olup, bu projelerle ilgili agiklayici
bilgiler sunlardir;

2.1.9.1.1- Istanbul - Bursa - Balikesir - izmir Otoyolu

Istanbul-Bursa-Balikesir-Izmir ~ Otoyolunun, Uygulama Projeleri Karayollar1  Genel
Midiirliigtimiizce 1997 yili baginda ihale edilmis olup, Otoyolun (Balikesir-Edremit) Ayrimi-
Kirkagag, Kirkagac-Manisa ve Manisa-Izmir Kesimleri Bolge Miidiirliigiimiiziin
sorumlulugundadir. Otoyolun tamammin bir biitiin olarak Yap-Islet-Devret Modeliyle
18.12.2008 tarihinde Karayollar1 Genel Miidiirliiglinde ihalesi yapilacaktir. Adi gecen
Otoyolun iilkemiz, bélgemiz ve Izmir ilimiz acisindan tasidigi onemi ve Ozellikle izmir
ilimizin sosyo-ekonomik gelisimine yapacagi katkiy1 kelimelerle anlatmak miimkiin degildir.
Thalesinin yapilarak en kisa siirede tamamlanmasi gerekmektedir.

*Bu Bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 Adma Diizenlenmistir.
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2.1.9.1.2- Aydin - Denizli Otoyolu

Aydin - Denizli Otoyolu On Projeleri {i¢ kesim halinde ihale edilmistir. Otoyolun yapiminin
da ihale edilmesi nedeni ile 6n proje ihalesi kapsaminda uygulama projelerinin de yapilmasi
Genel Midirliiglimiizce uygun goriilerek ihale kapsamina alinmigtir. Fakat daha sonra yapim
yatirim programindan ¢ikartilmistir. Ancak, son donemlerde adi gecen Otoyolun yapimi
giindemde olup, yapim yatirnm programina alinmasi c¢aligmalari Karayollar1 Genel
Miidiirliigiimiizde devam etmektedir. Denizli’den sonra Kirkagag-Afyon-Antalya Otoyoluna
baglantisinin yapilmasi da planlanmaktadir.

2.1.9.1.3- Cigli - Aliaga Otoyolu

Bilindigi iizere otoyol yapim galigmalari devam eden yaklasik 51 km uzunlugundaki Izmir
Cevre Yolunun yaklasik 49 km si tamamlanarak trafige agilmis olup, geriye kalan son 2 km
sinde ¢alismalar devam etmektedir.

[zmir Cevre Yolunun devami olarak Cigli-Aliaga (Km:0+000-47+000) aras1 Karayollari
Genel Miidiirliigiimiizce km:0+000-29+000 ve Km:29+000-47+000 aralar1 seklinde iki kesim
halinde 2007 yilinda Otoyol Proje Miihendislik Hizmetleri isi ihalesi yapilmis olup, proje
calismalarimiz devam etmektedir. Devaminda Liman yapilacak olan Candarli’ya ve daha
sonra da Savastepe’de Izmir-Istanbul ve Kinali-Canakkale-Savastepe Otoyoluna baglantisimin
yapilmasi hedeflenmektedir.

izmir Cevre Yolu

Kuzey ve Giiney Dallar ile birlikte toplam uzunlugu 51 km olan Izmir Cevre Yolunun 49
Km.lik kesimi tamamlanmis olup; halen Atatlirk Organize Sanayi Kavsagi ve proje sonu olan
Sasali Kavsagi arasindaki 2 Km.lik kesimde yapim ¢alismalarina devam edilmektedir.

Ayrica; Izmir-Menemen-Aliaga-Candarli-Canakkale giizergahinin her giin artan sanayi,
ticaret ve turizme dayali agir ve yogun potansiyel trafik (Organize Sanayi Bolgeleri, demir-
celik, petrokimya tesisleri, limanlar vs.) yikiini ¢ekemez duruma gelen mevcut yolu
rahatlatmak, Izmir Kent Gegisi trafigini daha giivenli ve konforlu hale getirmek, ydrenin
gelisiminin en uygun sekilde planlanmasin1 saglamak amaciyla Cevre Yolunun; oncelikle
Aliaga'ya bilahare, yapilmasi planlanan Candarli Limani1 da goz oniine alinarak Candarli'ya
kadar uzatilmasi bilahare de Savastepe’de Izmir-Istanbul ve Kinali-Canakkale-Savastepe
Otoyollari ile baglanmasi hedeflenmistir.

Bu hedefe uygun olarak Karayollar1 Genel Miidiirliiglince Sasali-Eski Foca Kavsag: arasi ile
Eski Foga Kavsagi-Aliaga Organize Sanayi Kavsagi arasinin proje ihaleleri yapilmis ve
calismalara baslanilmis olup, kalan Aliaga Organize Sanayi Kavsagi-Candarli Kavsagi-
Savastepe Kavsagi arasimin proje ihalelerinin 2009 yilinda yapilmasi planlanmaktadir.
Yapilan ve yapilacak olan proje calismalarinin bir an Once tamamlanarak yapim
calismalarinin 6ncelikle Sasali Kavsagi ile Eski Fo¢a Kavsagi arasinda baslatilarak Aliaga'ya
kadar baglantisinin tamamlanmasmin Ulkemiz ve Ege Bolgesi i¢in ne kadar hayati bir nem
tagidig1 asikardir.

*Bu Bildiri Ingaat Miihendisleri Odas1 Adima Diizenlenmistir.
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Izmir CevreYolu
Izmir - Urla - Cesme Otoyolu
Izmir - Aydin Otoyolu

- lzmir Cevre Yolu

- lzmir-Urla-Cesme Otoyolu

- lzmir-Aydin Otoyolu
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Sekil 14. Izmir Cevre Yolu, izmir-Urla-Cesme Otoyolu, izmir Aydin Otoyolu, izmir Cevre
Yolu Sasali-Aliaga Otoyolu Haritasi

Tamamlanma asamasina gelen Izmir Cevre Yolunun, kapasitesine ve yapilma amacina uygun
olarak, trafik giivenligine ve siirlis konforuna daha uzun yillar hizmet verebilmesini temin
edebilmek amaciyla;

e (Cevre Yolu ile baglantist yapilan ve yapilacak olan devlet yolu, il yolu, imar yolu ve
diger yollarin baglantilarinin (kavsak, koprili kavsak, kopri, alt ve iist gecitler, vb.)
standartlara uygun olmasi,

e Bu yollardan Cevre Yoluna ve diger Erisme Kontrollii Karayollarina (Otoyollara)
yonlendirilecek aracglar ve siiriiclileri icin trafik bilgilendirme sistemlerinin (yatay ve

*Bu Bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 Adma Diizenlenmistir.
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diisey isaretleme, sinyalizasyon, akilli ulasim sistemleri vb.) standartlara uygun ve
anlasilabilir olmasi,

e (Cevre Yolunda trafik giivenligini ve trafik kapasitesini etkileyebilecek tutum, davranig
ve faaliyetlerden uzak durulmasi,

e Cevre Yolu ve diger Erisme Kontrollii Karayollarinin altyapisina zarar verebilecek
olan tesis imalatlarmin (elektrik, dogalgaz, kanalizasyon, igmesuyu vb.) yapilarinda
zorunlu olmadik¢a bu yapilarin kullanilmamasi ya da zorunluluk hasil oldugunda
projesinde belirtilen ve yetkili uzman personelin yapacagi islemlere uygun olarak
hizmet kanallarinin kullanilmasi,

e Ozellikle imar smirlar1 dahilinde ¢ok modlu ulasim sistemlerinin kullanimimni daha
kolay hale getirecek planlama ve projelerin yapilmasi,

e Rayl sistemler ile diger toplu tagima araglarini kullananlarin Cevre Yolu irtibatlarini
kolaylastiracak sekilde, imar palanlar1 ile diger projelerin diizenlenmesinin temin
edilmesi,

e Yol kullanicilarina gerek egitim ve gerekse kullanim amagli; Cevre Yolu ve diger
Erigsme Kontrollii Karayollar1 hakkinda yeterli bilgilendirmenin yazili ve gorsel medya
organlari tarafindan uygun ve yogun bir sekilde yaptirilmasinin saglanmasi,

e Transit olarak Izmir’e gelip, diger yerlere gidecek tasitlar ile agir tasitlarin imar
yollarin1 ve sehir i¢inde kalan diger yollar1 kullanmadan Cevre Yolu iizerinden
gidecekleri glizergaha yonlendirilmeleri temin edilmelidir.

izmir Gevre Yolu

ISTARBUL OTOYOLU

Sekil 15. Izmir Cevre Yolu Haritas1

*Bu Bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 Adma Diizenlenmistir.



