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iZMiR KENTIiCi TRAFiGiNDE
DEMIRYOLLARININ BEKLENEN ROLU

Sabahattin ERIS
Insaat Miihendisi
sabahattineris@tcdd.gov.tr

Kimine gore endiistri devriminin {iriinii, kimine gore ise endiistri devrimini tetikleyen bir
ulagim bi¢imi olan demiryollari; Ulkemizde 50 yili askin bir zamandan beri ihmal edilisinin
ardindan, hem anlayis hem de teknolojik agidan aradaki farki kapatmaya ¢alisiyor.

Insaat fakiilte ve boliimlerinde segmeli ders statiisiine kadar irtifa kaydettikten sonra, Tiirkiye
Cumhuriyeti Devlet Demiryollarinin, demiryolu konusunda uluslar arast sempozyum
diizenleyecek konuma gelmesi elbette sevindirici, ancak yeterli degildir. I¢inde birgok
disiplini barindiran demiryollar1 isletmeciligi; esas itibariyle miihendislik agirlikli bir ulagim
bicimidir. Ve insaat miihendisliginin alani i¢indedir. Bu nedenle de meslektaslarimizdan
yeterli ilgiyi géstermeleri beklenmektedir.

Izmir kent i¢i demiryollar1 giizergahi, Menemen — Aliaga arasindaki 25 km.lik kesim harig
eski bir giizergahtir. Alsancak — Cumaovasi kesimi ayn1 zamanda {zmir — Aydimn hattinin bir
parcasi oldugundan Ingilizler, Basmane — Menemen kesimi ise bir Fransiz sirketince insa
edilmis ve isletilmistir. Ozellikle Ingilizler bu kesimde 4 hatl isletmeciligi ongorecek
kamulastirmay1 yaparak, uzak goriisliiliik sergilemislerdir.

[zmir kent i¢i demiryolu koridoru, iyi secilmis bir giizergahtan olustugu gibi, {istiin geometrik
ozelliklere de sahiptir. Ne yazik ki yabanci sirketlerin 1,5 asir dnce ortaya koyduklar1 bu
konsept; yanlis yapilasmalar, yetersiz imar planlari, denetimsizlik ve nihayet hizli gog ve
niifus artisinin getirdigi sosyo-ekonomik problemler yiiziinden, 6zellikle yerel yonetimler
tarafindan yeterince idrak edilememistir. Bir donem demiryollarin1 sehir disina ¢ikarmak i¢in
ciddi caba sarf edilmis, bir donem bu 6nemli koridor, karayoluna g¢evrilmek istenmistir.
Demiryolcular 30 yil siiren bir miicadele sonunda bu koridoru muhafaza etmeyi basarmislar
ve uzun siiren bir ataletten sonra, bu koridora yatirim yapilmaya baslanmistir.

Kérfeze paralel, Alsancak limanina ve Adnan Menderes havaalanina erisimi olan Izmir kent
i¢ci demiryollarini, maalesef bugiinkii imar plan1 da 20 metrelik dar bir seride sikistirmistir.
Ancak uzun bir siireden beri TCDD Isletmesi, Tiirkiye Cumhuriyeti Karayollar1 2.Bdlge
Midiirligi ve DLH Genel Miidiirligiiniin yaptigi calismalar sonucu Menemen — Cumaovast
arasindaki 50 km.lik kesimde 85 adet civarindaki hemzemin gegcit sayis1 (500 mt.de bir) 50
adede ve nihayet Izmir Biiyiiksehir Belediyesince yapilan tiineller, alt ve iist gegitler sonucu
10 adet civarina indirilmis bulunmaktadir. Takdire deger bir gelisme oldugunu kabul etmek
gerekiyor. Her ne kadar Izmir imar plan1 hemzemin gecit dngdrmiiyorsa da, realite yukarida
anlatildig1 gibiydi ve demiryolu ulagimi engelli kosudan farksizdi. Dolayisiyla bu 6nemli
koridorda hicbir zaman yiiksek hiz ve kapasitede bir demiryolu isletmeciligi yapilamamuistir.

*Bu Bildiri Ingaat Miihendisleri Odas1 Adma Diizenlenmistir.
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Hinterlandinda 6nemli petro-kimya, celik endiistri tesisleri, organize sanayi bolgeleri, 6ren
yerleri ve ¢ok sayida Universite kampusunun yer aldig1 bu kentin trafigini 11 km.lik hafif
raylt bir sistemle rahatlatmak miimkiin degildir. Sisteme, tevsii miimkiin 80 km.lik Aliaga —
Menderes arasindaki banliy6 boliimiintin ilavesi, ciddi bir girisimdir.

Her biiyiik kent gibi, izmir’de de mesai giinlerinde pik saatlerde ulasim, sabahleyin ¢evreden
merkeze, aksama dogru merkezden gevreye seklindedir. Artan petrol fiyatlarina, ¢oziilememis
otopark sorununa ragmen, otomobil siiriiciilerinin yalniz kendileri veya maksimum bir yolcu
ile bu kesmekes trafigin icinde yer almalan diisiindiiriiciidiir. Ustelik ana arterlerde % 60’a
varan agir yik trafiginin iginde otomobillerin tankerlerle, kamyonlarla yan yana, dur-kalk
seklinde olusan bu kisir dongiiden, 6nce kendileri sikayetcidir.

Insanlarimizin yiiriiyiis ve bisiklet kullanma aliskanliklar1 olmadig1 gibi kisa vadede bdyle bir
alternatifin ve imkanlarinin gelistirilmesi miimkiin goriilemiyor. O halde tek ¢6ziim, insanlari
bireysel ulasim yaptiklari araclardan bir sekilde indirmekten gegiyor. Bunu nasil yapabiliriz?
Seyahat ettiginiz aracin konforunda, daha hizli ve kisa periyotlarla sefer yapan bir ulasim
bi¢imi, insanlar1 araglarindan indirir. Bu da biitlin diinyada oldugu gibi, toplu tasimay1 cazip
hale getirmekten geciyor. Bilmekteyiz ki, niifusu 300.000°1 gegen sehirlerde hafif rayli sistem,
500.000’1 asan kentlerde ulagimin ana omurgasi demiryolu banliy sistemidir.

*Bu Bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 Adma Diizenlenmistir.
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Giinde 200’ askin karayolu aracinin trafige tescili yapilan kentimizde, sadece bu araglarin
tek siral1 parki i¢in basit bir hesapla her yil 300 giin x 200 x 5,00 mt. = 300 km. yeni karayolu
yapilmasi gerekmektedir. Ulke kaynaklar1 bunu gerceklestirmeye elverisli olmadigina gore,
yogun yerlesim bolgelerinde toplu tasimaciliin gelistirilmesi kaginilmaz durumdadir.

ESHOT Genel Miidiirliigii verilerine gore, Izmir’de giinliik toplu tasim 1.200.000 — 1.300.000
kisi arasinda bulunuyor. Baska bir deyisle kent i¢i toplu tasim yillik 450 milyon kisi
civarindadir. Yilda 200 milyon yolcu tasimasi dngoriilen Izmir Banliyd sistemi, yakin bir
gelecekte ana omurga konumunu alacaktir. Otobiis ve minibiis tasimaciligimin bu ana
omurgaya gore yeniden dizayn edilmesi ile, kent i¢i trafiginde 6nemli bir rahatlama, ¢evre ve
giirtiltii kirliliginde 6nemli bir iyilesme saglanabilecegi gibi, biiyiik bir ekonomik fayda elde
edilecektir. Kent i¢i trafik kazalarinda azalma, trafik sikigikliginin getirdigi biiyiik zaman ve
isgiicii kayiplar1 hesaplanamayacak konumdadir. Esasen bugiin diinyanin en iyi banliyo
ulagimini gercgeklestiren Japonya’da yillik 5 milyar dolar zarara ragmen, demiryollar1 banliyd
isletmeciligine sirf bu yiizden yatirim yapilmaya devam edilmektedir.

Simdi esas konumuz olan Izmir kent i¢i demiryollarinin konumuna ve kendisinden beklenen
rollere bakacak olursak, bugiin 79 km. uzunlugunda olan bu ¢ift hatli demiryoluna, bir — iki
y1l i¢inde Cumaovasi — Torbali — Tepekdy kesimi eklenecek ve 110 km.ye ¢ikacaktir. izmir
Biiyiiksehir Belediyesinin mevcut ve yapmakta oldugu hafif rayli sistemi ile birlikte kisa
zamanda Izmir kentinin yaklasik 150 km.lik ¢ift hatli, sinyalli ve elektrikli bir demiryolu
olacak.

Istanbul Ulasim A.S.’nin 52 km.lik rayli sistem hatt1 ile giinde 740.000 yolcu tasidigini
hatirlarsak, izmir kentinin yakin bir gelecekte nasil bir potansiyele ve imkana sahip
olabilecegini rahatlikla anlariz.

BIiR PROJENIN TANITIMI: EGERAY

Merkezi yonetimle Yerel yonetimin isbirliginde gerceklestirilen Ulkemizdeki ilk 6rnek
projedir. TCDD ve IBSB tarafindan 26.03.2005 tarihinde bir protokol imzalanarak Egeray
projesinin temelleri atilmistir. S6z konusu protokol kapsaminda metro standardinda verilecek
hizmet TCDD ve Belediyenin % 50 oranlarinda hisse payina sahip oldugu Izmir Banliy6
Sistemi Isletmeciligi A.S. (IZBAN A.S.) tarafindan yapilacaktir.

Egeray; Aliaga’dan bagslayarak Menemen, Cigli, Karsiyaka, Alsancak, Sirinyer, Gaziemir,
Adnan Menderes ve Cumaovasi’na kadar toplam 32 adet istasyon, 7 adet aktarma merkezi, 2
adet depo, Karstyaka’da 3 km.lik (1930 m.lik kisim tiinel) ve Sirirnyer’de 2 km.lik (482 mt.si
tiinel) toplam 5 km.lik iki adet tlinel ile 79 km.lik demiryolu hattinda metro standardinda
banliy isletmeciligi sistemidir.

TCDD Isletmesi Egeray projesi i¢in bugiine kadar toplam 185 milyon dolarlik bir harcama
yaparak 191 km. demiryolunu yenilemis (bunun 56 km.si yeni yoldur.), 250 adet makas
montajint tamamlamig, 25.000 Volt yiiksek gerilimle calisilacagi i¢in 63.000 metre ihata
yapmis, Metro standardinda 2 adet istasyon ingsa etmistir. Hattin sinyal ve elektrifikasyonu ile
kumanda merkezi tamamlanmustir.

*Bu Bildiri Ingaat Miihendisleri Odas1 Adma Diizenlenmistir.
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KUZEY HATTI ISTASYONLARI
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GUNEY HATTI iSTASYONLARI

mmmm Sirinyer Tunel Gegisi

»
EGERAY projesinin tamamlanmasindan sonraki seyahat siireleri:
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Belediye ise; geriye kalan (8 etaba bdliinerek ihalesi yapilan) 32 adet istasyon diizenlemesi, 7
adet aktarma merkezi, 2 adet depo, toplam 5000 mt.lik iki adet tiinel, 10 adet karayolu alt
gecidi, 15 adet karayolu iist ge¢idi ¢alismalarinin biiyiik kismini1 tamamlamis, kalan insaatlar
ise halen devam etmektedir.

Tek hat isletmeciligi yapilan ve yogun tren trafigi bulunan Cumaovasi — Torbali — Tepekdy
istasyonlart arasi 32 km.lik kesimin ¢ift hatli uygulama ve detay projeleri tamamlanmis olup,
2009 il yatinm programina alinmistir. Bu kesimin ¢ift hatli elektrikli ve sinyalli olarak
yapimindan sonra IZBAN tarafindan isletilecek olan 79 km.lik mevcut banliyd sistemine ilave
edilmesi planlanmaktadir. Keza Menemen - Manisa aras1 35 km.lik mevcut tek hattin da cift
hatli, elektrikli ve sinyalli hale getirilmesi yoniinde gerekli girisimlere baslanilmstir.
Kurulacak sistemle yillik 200 milyon yolcu tagimasi gergeklestirilecektir.

EGERAY BANLIiYO SETLERI

TCDD ile Izmir Biiyiiksehir Belediye’sinin banliyd isletmeciligi yapmak iizere ortaklasa
kurmus olduklar1 IZBAN A.S.’nin 33 (EMU) elektrikli tren seti (3’lii) ile bunlarin yedek
malzemelerinin alim1 i¢in Vakifbank’tan sagladiklari 120 milyon Euro kredi anlagmasi tarihi
Alsancak Gar’inda ve Ulastirma Bakanimiz Saym Binali YILDIRIM’ 1 da katilimlartyla

*Bu Bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 Adma Diizenlenmistir.
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6.Kasim.2007 tarihinde imzalanmustir. Banliyé setlerinin alim ihalesi 14.02.2008 tarihinde
IZBAN A.S. tarafindan yapilmistir. [hale Construcciones Y Ferrocaries(CAF) S.A firmasinda
123.039.414 Euro bedelle kalmistir. Daha sonraki yillarda set sayis1 75’e tamamlanacaktir.

Banliy6 dizileri;

Maksimum yolcu kapasitesi 800 kisilik,

Otomatik kapili,

Klimalidir.

Kapali devre TV sistemi ile izlenmektedir.

Otomatik tren durdurma sistemine ( ATS ) sahiptir.

Anons, dahili telefon sistemi, kayan yazi bilgi panolartyla donatilacaktir.

Tekerlekli sandalye, cocuk arabasi ve bisikletler i¢cin ¢ok amacl 6zel alanlar olacaktir.

Basmane : Allaga hatt1 Mav1$eh£r Iétasyonundan Bir Enstantane
iZMiR KENT iCi YUK TRAFIGI iLE iLGILIi KUCUK BIRKAC NOT

[zmir kenti bir liman kenti olmasma ragmen, liman yiik baglantis1 maalesef acinacak
durumdadir. Biitin modern {lkelerde limanlarin baglantisini ana omurga itibariyle
demiryollar1 teskil ederken, s6z gelimi Kdstence limaninda 359 km. demiryolu varken
Alsancak limaninda sadece 6 km. civarinda bir demiryolu olusu diisiindiiriiciidiir. Kald1 ki
karayolu baglantisinin da iyi olmadig1, var olanin da bitirilemedigi malumlaridir.

[zmir limaninin yillik yiik ellegleme kapasitesi 12,5 milyon tondur. Ve bunun ancak % 5’i
demiryolu ile yapilmaktadir.

*Bu Bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 Adma Diizenlenmistir.
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Ote yandan Aliaga ve ¢evresindeki petro-kimya iiriinlerinin karayolu ile nakli gercekten
karayan bir yaradir. Ve son derece tehlikelidir. Foga ve civarindaki celik endiistrisinin ham ve
mamul maddelerinin lastik tekerlekli araglarla nakli, ayrica iizerinde ciddiyetle durulmasi
gereken bir konumdadir.

Denizli ve Afyon yoresinden Izmir liman1 ve Nemrut iskelelerine getirilen mermer bloklarinin
TIR’larla karayolu ana arterlerinden ve ¢ogu kez yerlesim birimlerinin igerisinden gegirilmesi
kabusuna mutlaka son verilmelidir.

Ege Bolgesi yiikte agir pahada hafif seramik sektoriiniin kalbi durumdadir. Bu tiir
endiistrilerde, nakliye girdisi olduk¢a Onemli oldugundan, demiryolu tasimaciliginin
gelistirilmesi geregi kendiliginden ortaya ¢ikar.

Manisa — Izmir arasindaki Sabuncubeli’nde en azindan yiik trafiginin rahatlatiimas1 amaciyla
Ozel sektor tarafindan insa edilen ve isletilecek olan yaklasik 25 milyon $ mertebesindeki
Muradiye — Manisa Organize Sanayi Bolgesi demiryolu ve lojistik tesisi tamamlanmis olup,
ilk yil i¢in Ongoriilen 1 milyon ton yiik tasimaciligi hedefi, Karsiyaka tiinel insaatinin
bitmesini beklemektedir.

Ege Bolgesinde yiik tasima potansiyelini 4 kat katlamis olan Demiryollar 3.Bolge Miidiirliigii
2008 yilinda 3 milyon ton yiik tasiyacaktir. Ancak mevcut potansiyelin bunun birkag¢ kati
oldugu bilinmektedir. Ve ¢aligsmalarda bu yonde siirdiiriilmektedir.
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* YILDA 20 MILYON TON YUK TASINAN BiR TRiYAJ TESISI.

*Bu Bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 Adma Diizenlenmistir.



