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1. GIRIS

[zmir kentici ulasimi konusunda 6zellikle son sekiz yil iginde dnemli asamalar kaydedildigi;
tim Tirkiye agisindan Ornek olarak gosterilebilecek projelerin hazirlanarak bunlarin bir
kismimin hayata gegcirildigi bilinen bir gergektir. Izmir ulasiminda otobiis, metro ve deniz
ulagim sistemleri arasinda entegrasyonun saglanmasi; son bir yil igerisinde kentkart kullanimi
ile ilgili atilan 6nemli adimlar (bir saat i¢inde ikinci binislerden iicret alinmamasi gibi);
Karabaglar Yesillik Caddesi {lizerinde yapilmis olan kavsak ve sinyalizasyon diizenlemeleri;
Alsancak gibi bir ¢ok Onemli yerlesim ve ticaret alanlarinda yapilan, cadde ve kaldirim
diizenlemeleri gibi trafik miihendisligi uygulamalari, kenti¢i ulagiminin 1iyilestirilmesi
acisindan Snemli gelismeler olarak kabul edilebilir. Uzun yillar boyunca gerek Ingaat
Miihendisleri Odas1 Izmir Subesi ve gerekse Izmir’de bulunan diger meslek odalar1 tarafindan
cesitli vesilelerle {izerinde onemle durulan Izmir Ulasim Ana Planinin yapilmaya baslanmus
olmasinin da, gelecekte Izmir ulasiminin saglikli gelisimi acisindan biiyiik dnem tasidig
aciktir.

Biitiin bu olumlu gelismelerin yaninda, ne yazik ki izmir kentici ulasimi hakkinda bazi 6nemli
sorunlar hala giindemdeki yerlerini korumaktadir. Bu sorunlarin temelinde izmir’in tarihi bir
kent olmas1 g6z ard1 edilerek kentsel gelisimle ilgili uzun yillardir yapilan yanlis uygulamalar,
ulagim altyap1 tesislerinin, Ozellikle toplu ulasim sistemlerinin, artan niifus ve ihtiyaglara
paralel gelisim gosterememis olmasi; insan oncelikli degil, ara¢ oncelikli uygulamalarin 6n
planda tutulmasi; gibi olumsuz unsurlar yatmaktadir. Ozellikle Izmir Aliaga-Cumaovasi
Banliyd hattinin heniiz tamamlanamamis olmasi; Izmir Metrosu insaatinda yasanan
gecikmeler ve glicliikler, kisa vadede kenti¢i ulagiminin 6niinde duran en 6nemli sorun olarak
on plana ¢ikmaktadir. Deniz yoluyla yapilan yolcu tasimacihifinda 6nemli asamalar kat
edilmis olmakla birlikte; izmir ulasim ve Izmir kent kimligi acisindan ¢ok biiyiik dneme
sahip bu ulagim sisteminin gelisimi istenilen seviyeye erisememistir. Otopark sorunu, yol
enkesit diizensizliklerinden kaynaklanan sikisikliklar; otobiis filosunun hala ¢ok sayida yaslh
otobiislerden olusmasi; diikkanlar ve araclar tarafindan kaldirimlarin isgal edilmesi; yash ve
engellilere yonelik uygulamalarin yetersizligi diger 6ne ¢ikan sorunlardir.

Tiim giicliiklere ve olumsuzluklara ragmen, izmir’de yapilmis ve yapilmakta olan ¢aligmalar,
ulagim sorununun en aza indirilebilecegi yoniinde sahip olunan {imitleri canli tutmaktadir. Bu
calismanin amaci, Izmir’in éniimiizdeki yirmi yillik dénemde karsilasabilecegi baz1 sorunlar
hatirlatmak ve oOnerilerde bulunarak; kentin ulasim politikalarinin sekillenmesine katkida
bulunmaktir.

2. ANA PRENSIiPLER

Calisma kapsaminda sunulan Onerilerin hazirlanmasinda, asagida aciklanan prensipler goz
ontinde bulundurulmustur:
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e Kentici ulagiminda dikkat edilmesi gereken en dnemli husus, kentin esas sahiplerinin
araglar degil, insanlar oldugu gercegidir. Uretilen tiim ¢dziimlerin, bu gercek
dogrultusunda hazirlanmasi, kisa, orta ve uzun vadede ulagim sorununun en aza
indirilmesi agisindan énemlidir.

e Arazi kullannmi ile ulasim talebi ve sunulan arz arasinda Onemli bir iligki
bulunmaktadir. Bu iliski dikkate alinmadigi takdirde iiretilen ¢oziimler, sorunun
beklenenden daha biiyiik boyutlara erismesine yol agmaktadir.

e Izmir’de yasayan insanlarin, gegmisten gelen ancak 6zellikle son yarim yiizyilda terk
edilmis ve/veya ihmal edilmis ulasim aligkanliklar1 vardir. Bu aligkanliklarin miimkiin
oldugunca canlandirilmasi; hem kentin saglikli gelisimi hemde ulasim sorununun
¢Ozlimii a¢isindan 6nemli bir basamak teskil edecektir.

e Higbir ulasim sistemi, tek basina ulasim sorununun c¢oziilmesini saglamaz. Tim
sistemler bir arada diisiiniilerek ¢oziimler tiretilmelidir.

3. KARAYOLU ULASIMI

Karayolu ulagimi, tilkemizde uzun yillardir yiik ve yolcu tagimaciliginda %90’lara varan bir
paya sahiptir ve Izmir kenti¢i ulasiminda da gerek 6zel tasimacilik ve gerekse toplu
tagimacilikta baskin ulagim tiirii olma 6zelligini korumaktadir. Diger ulagim tiirlerine kars1 en
Oonemli avantaji, kapidan kapiya tasimacilik yapilmasia olanak vermesidir. Bu avantaji en
fazla tercih edilen ve bunun sonucunda ulasim sorununun olusmasinda en énemli paya sahip
tiir olmasini da beraberinde getirmektedir.

[zmir’de 2000’1li yillarin bagindan itibaren yapilan kavsak ve cadde diizenlemeleri, kentigi
trafiginde kisa vadede bir rahatlama saglamasina karsin; bu ¢6ziimlemeler ne yazik ki kisa
stirede yetersiz kalmistir. Bunda en 6nemli sebep, 0zellikle metro ve banliyd sistemlerinin
halen devreye girmemis olmasidir. Ozellikle otomobil sahipliginin daha da artacagi
diisiiniildiigiinde, karayolu sistemine olan talebin artacagi ve sisteminin bu artisin sonunda
meydana gelen ulasim problemini ¢cozmede tek basina yetersiz kalacagi aciktir.

2008 yili Haziran ay: itibariyle tam olarak devreye girmis olan Izmir Cevre yolunun, izmir
trafigine Onemli bir rahatlama getirdigi sdylenebilir. Aydin (2007) ¢alismasinda, 6zellikle
Altinyol’da 6nemli bir rahatlamanin saglandigini tespit etmistir. Tablo 1 ve Tablo 2’de 2004
ve 2007 yilinda, Cevre yolunun Ornekkdy ayrimma kadar acilmasindan énce ve sonra
yapilmis olan gozlem sonuglari verilmektedir. Bu sonuclar incelendiginde, rahatlamanin
sadece kars1 yonden calinan seritlere ait ara¢ hacmi kadar oldugu, bu degerin bile gecikmeleri
onemli oranda azalttif1 aciktir. Ancak Cevre Yolunda 6zellikle zirve saatlerinde gdzlenen
trafik, gerekli onlemler alinmadig takdirde orta vadede trafik sikisikliginin tekrar ve bu kez
hem Altinyol’da hem de Cevre Yolunda yasanabilecegini gostermektedir.

Trafigin dlizenlenmesinde kavsaklarin dogru kullanimi biiyilk O6nem tagimaktadir.
Ulkemizdeki genel yanilgi, trafik sorununun katl kavsaklar ve/veya yaya iist ve altgecitleri
yapilarak ¢oziilebilecegidir. Katli kavsaklar trafigi rahatlatici bir unsur olarak goériilseler de,
kenti¢i ulagim ag1 igerisinde yer almalar1 bazi sakincalar dogurabilir. Bu sakincalardan
bazilari su sekilde siralanabilir:
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1. Kopriilii kavsaklar, kent icindeki otomobil kullanimini 6zendirmektedir.

2. Kopriilii kavsaklar, kent i¢inde kesintisiz akim yaratmalar1 sebebiyle kendilerinden 6nce

ve kendilerinden sonraki kavsaklarda da kopriilii kavsak yapimini gerektirmektedirler.

3. Kopriilii kavsaklarin sagladiklar1 ytliksek ara¢ hizlari sebebiyle, yaya gilivenligi olumsuz
yonde etkilenmekte, bunun sonucunda da Ankara 6rneginde oldugu gibi, kent i¢inde, kent
goriiniimiine olumsuz etkileri bulunan bircok yaya gecidi insa edilmesi zorunlulugu

dogmaktadir.

Tablo 1. Konak-Karsiyaka Yénii i¢in Trafik Akim Parametreleri (Aydin, 2007)

KONAK- KONAK- KONAK- KONAK-
K.YAKA K.YAKA K.YAKA K.YAKA
(SAG) (ORTA) (SOL)1 (SOL)2
SERBEST HIZ 67,5 88,4 98,8
TIKANMA
1000 YOGUNLUGU 170,9 67,0 61,5
KAPASITE
VOSUNLUGU 85,3 33,5 30,7
KAPASITE 29393 1580,7 17471
SERBEST HIZ 70,8 76,0 55,1 93,6
TIKANMA
2004 YOSUNLUGU 97,4 188,7 102,9 118,8
KAPASITE
YOSUNLUGU 48,7 94,3 51,4 59,4
KAPASITE 1716,4 3608,6 1343,6 2830,2
SERBEST HIZ 89,0 90,8 81,7
TIKANMA
2007 | YOGUNLUGU 64.4 94,7 72,1
OCAK | KAPASITE
VOSUNLUGU 32,2 474 36,1
KAPASITE 1427,8 2111,9 1359,7
SERBEST HIZ 84,5 1182 150,9
TIKANMA
2007 | YOGUNLUGU 28,4 36,9 28,5
MART | KAPASITE
YOSUNLUGU 14,2 18,5 14,3
KAPASITE 628.8 1066,3 1114,1

Daha once de belirtildigi gibi kentlerin esas sahipleri, o kentlerde yasayanlardir. Kath
kavsaklarin kent merkezlerinde bulunmalari, kentin insanlara degil araglara terk edildiginin
bir gdstergesidir ve ¢dziimsiizliigii de beraberinde getirmektedir. Ozellikle yaya giivenligi
acisindan biiyiik olumsuzluklar icermektedir. Yaya, yasl ve engelliler agisindan karsilasilan
diger 6nemli bir sorun da, kaldirimlarin araglar ve diikkanlar tarafindan isgal edilmesidir
(Resim 1). Baz1 durumlarda, yayalarin kullanabilecegi bir kaldirim bile birakilmamis, yol
tamamen araglara terk edilmis olabilir (Resim 2).
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Tablo 2. Karsiyaka-Konak Yénii i¢in Trafik Akim Parametreleri (Aydin, 2007)

K.YAKA- K.YAKA- K.YAKA-
KONAK KONAK KONAK
(SOL) (ORTA) (SAG)
SERBEST HIZ 99,1 89,5 70,0
TIKANMA
1000 YOSUNLUGU 1198 167,5 438.5
KAPASITE
YOSUNLUGU 59,9 83,7 2192
KAPASITE 3108,6 3686,9 22134,7
SERBEST HIZ 95,3 74,7 67,2
TIKANMA
Jo0s YOMUNLUGU 109,1 154,7 127.6
KAPASITE
YOSUNLUGU 54,5 77,3 63,8
KAPASITE 2586,4 2836,6 2150,3
SERBEST HIZ 78,1 79,2 60,0
TIKANMA
2007 | YOGUNLUGU 1215 120,0 142,2
OCAK |[KAPASITE
YOSUNLUGU 60,8 60,0 71,1
KAPASITE 2135,4 2205,3 1920,8
SERBEST HIZ 93,8 71,0 72,0
TIKANMA
2007 |YOGUNLUGU 1011 11,0 117.6
MART |KAPASITE
YOSUNLUGU 50,6 55,5 58,8
KAPASITE 1881,9 1904,7 1912,4

shaddd

Resim 1. Kaldirimlarin Araglar Ta

\ . =
findan Isgal Edilmesi
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Resim 2. Yetersiz KaldlrlirT Genisﬁkleri Sebebiyié Yolda Yiiriimek Zorunda Kalan Yayalar

Karayolu Ulagimu ile ilgili diger bazi1 sorunlar, asagidaki sekilde siralanabilir:

Bazi kavsaklarin uluslararasi standartlara uygun olmamast;

Bazi kavsaklardaki sinyal siirelerinden kaynaklanan sorunlar;

Bazi isaretlemelerin yaya ve siiriiciiler tarafindan goriilememesi;

Kavsaklarda sinyal koordinasyon sistemlerinin tam anlamiyla olusturulamamis olmasi;
Kavsaklarda kamera sistemlerinin heniiz yeterli diizeyde olusturulamamis olmas;
Kentici yollarin halen transit gegis i¢in kullanilmasi

Karayolu iistyap1 (kaplama) tasarimindan kaynaklanan sorunlar,

Yol bakim ve onariminda yasanan giigliikler,

Yol en kesitlerindeki diizensizlikler (serit sayisi, serit genisligi gibi),

Alternatif glizergahlarin azlig1 veya mevcut giizergahlarin efektif kullanilamamasi,
Diger altyapt ¢alismalarindan kaynaklanan trafik sikigikliklar1 (dogalgaz, biiylik kanal
projeleri gibi).

Bisiklet kullanimi i¢in yeterli altyapinin bulunmamast,

Kaldirim kaplamalarinin kesimlere gore farklilik gostermesi.

3. OTOBUS TASIMACILIGI

Otobiis tasimaciliginda, daha once de belirtildigi 6zellikle fiyat uygulamasinda ¢ok onemli
adimlar atilmig olmakla birlikte, asagidaki sorunlarin en kisa siirede giderilmesi
gerekmektedir:

Otobiis filosunun mevcut durumda yeterli olmamasi,
Ozellikle kent icindeki islek caddelerde, otobiis ceplerinin parklanma sebebiyle
kullanilamamasi (Resim 3);

Kenticinde, otobiislerin uzun kuyruklar olusturarak trafik sikisikliginda rol oynamalari
(Resim 3),
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Resim 3. Kentigi Arterlerde Olusan Otobiis Kuyruklarina Bir Ornek

e Trafik sikisikligina bagl otobiis sefer tarifelerinde yasanan gecikmeler;

e Otobtslerin ilk duraklarda dolmasi sonucunda diger duraklarda bekleyen yolcularin
gecikme siirelerinin uzamasi,

e Bazi bolgelerde otobiis duraklarinin ¢ok sik olmasi,

e Bazi otobiis duraklarinda bekleme alanlarinin yetersiz olmasi ve yaya gegislerine olanak
tanimamasi

4. RAYLI SISTEMLER

[zmir’de yapimi halen siiren ve yapilmasi planlanan rayli sistem hatlar1 Sekil 1°de
gosterilmektedir. Sekil’den de gortilebilecegi gibi, yapimi siirmekte olan ve planlanan hatlar
tamamlandiginda, Izmir’in énemli bir kismina ait toplu tasimacilik talebinin biiyiik oranda
karsilanabilecegi aciktir. Metronun 2., 3. ve 4. asamalarinin ¢esitli sebeplerle yapimlarinda
gecikmeler yaganmasi ve/veya durmasi; banliy0 sisteminin heniiz tamamlanamamis olmasi,
hem ulasim talebinin karsilanmasinda mevcut sistemin kapasitesinin ¢ok {istiinde
yiiklenmesine, hem de siirmekte olan insaatlar sebebiyle karayolu ulagimindaki sorunlarin da
katlanarak artmasina yol agmaktadir.

izMIR
RAYLI
SISTEMI
Kent
Butunu

— Banliyo Sistemi
— Metro Sistemi 1. As
Metro Sistemi 2. Asai

== Metro Sistemi 3. Asa
H — Metro Sistemi 4. As

| = Metro Sistemi 5. £

e > il il

Sekil 1. Izmir’de Yapimi Siiren ve Planlana Rayh ité Hatlart.
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5. DENIZ ULASIMI

[zmir, her seyden once bir deniz kentidir. Kenti¢ci ulasimda, denizin kullanilmamasi
diisiiniilemez. Her ne kadar karayolu agirlikli ¢dziimler zaman iginde Izmir’lilerin denizden
uzaklagmasina yol agmis olsa da, son yillardaki uygulamalar talebin artmasini saglamustir.
Ancak asagida siralanan ve benzeri sorunlar, deniz ulagiminin istenilen oranda gelismesine
engel olmaktadir:

1. Bazi yolcu vapurlarinin ve feribotlarin ¢ok eski olmasi, sayilarinin yetersiz olmast,
Vapurlarin ve feribotlarin hizlariin istenilenden ¢ok daha diisiik olmasi,
Bazi vapurlarin iskelelere yanagsirken harcadiklar siirelerin fazla olmasi
Korfez ¢evresinde bulunan iskele sayisinin yetersiz olmasi;
Karayolu toplu tasimaciliginin, uzun yillar boyunca 6zendirilmis olmasi ve insanlarda
aliskanlik hali almis bulunmasi.

DNk WD

6. DIGER ULASIM SISTEMLERI

Minibiis ve servis tasimaciligi, taksi dolmuslar ve taksiler diger ulasim sistemleri olarak kabul
edilebilirler. Bu tiirlerin, Izmir kenti¢i ulasimindaki paylar1 oldukca yiiksektir ve her giin
binlerce yolculuk bu tiirlerle yapilmaktadir. Bu sistemlerden kaynaklanan sorunlarin bazilari
asagidaki sekilde siralanabilir:

e Ozellikle minibiis siiriiciilerinin durak harici duruslari, miisteri beklerken serit ve yol
kapasitesini diisiirmeleri;

e Siirliciilerin kural dis1 davraniglari sebebiyle kisa siireli trafik sikisiklarinin olugsmasina
yol agmalar1 ve bunlarin yarattig: etki;

e Bazi servis araglarinin ¢ok eski olmasi;

e Taksilerin durak harici bekleme yapmalari, otobiislere ait cepleri isgal etmeleri;

7. COZUM ONERILERI

Calismanin 6nceki béliimlerinde, izmir kentici ulagimmin bazi sorunlarina deginilmeye
calisilmigtir. Bu boliimde, 2. boliimde agiklanan genel prensipler dogrultusunda, ulagim
sorunlarinin giderilmesine yonelik bazi Onerilerde bulunulacaktir. Bu oOneriler, asagidaki
sekilde siralanabilir:

1. Izmir Cevre Yolunun, en kisa siirede Menemen ve Aliaga’ya baglanmasi, boylece transit
trafigin, [zmir kentici trafiine hicbir sekilde girmemesinin saglanmasi gerekmektedir.

2. Kent iginde, kath kavsak c¢oziimlerinden kaginilmali, yapilmas: diisiiniilen katli kavsak
projeleri, sistem biitiinii i¢inde degerlendirilerek yapimina karar verilmelidir.

3. Ogzellikle yaya hareketliligin fazla oldugu bolgelerde, yayalarin karistign kazalarin
Onlenmesi veya azaltilmasi amaciyla, yiikseltilmis yaya gegitleri (Resim 6), yiikseltilmis
kavsak alanlar1 (Resim 7), yayalarin bulundugu alanlara araglarin girmesini engelleyici
fiziksel 6nlemler (Resim 8) gibi kavsak ve cadde ¢dzlimlemelerine gidilmelidir.
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Resim 8. Yayalara Ait Alanlara Araglarin Girmesini Engelleyici Coziimlere Bir Ornek

4. Kavsak tasarimlarinin uzmanlarca incelenmesi ve gerekli diizenlemeleri yapilmasi; yol ve
kavsak isaretlerinin envanterinin hazirlanmasi1 ve kontrol edilerek isaretlerin etkin
kullaniminin saglanmasi trafik yonetimi agisindan ¢ok yarali olacaktir.

5. Sinyalizasyon merkezinin daha etkin olarak hayata gegirilmesi; sinyalizasyon merkezi ile
birlikte kavsaklara kamera sisteminin yerlestirilmesi i¢in gerekli ihalelerin yapilmasi ve
sonuglandirilmasi biiyiik 6nem tasimaktadir.

6. Yol kaplamalarindaki bozukluk ve diizensizlikler, trafik sikisikliginin sebeplerinden
birisidir. Kenti¢i ve g¢evre yollarindaki yol kaplama tasarimlarinin tekrar yapilmasi ve
uygun malzeme se¢imi ile ingalarinin yapilmasi; yol bakim ekiplerinin sayisinin
arttirllmasit hem siirlis giivenligi acisindan hem de bakim ve benzin masraflarinin
azaltilmasi agisindan 6nemlidir.

7. Serit sayilarindaki diizensizliklerden kaynaklanan sorunlarin giderilmesi i¢in yeni
diizenleme caligmalarinin baslatilmasinda yarar oldugu diistiniilmektedir.;

8. Rayl sistemlerin en kisa siirede tamamlanmasi ve buna bagl olarak kisa vadede karayolu
agindaki otobiis ve minibiis tagimaciliginin yeniden diizenlenmesi; minibilis ve dolmus
tasimaciligimin uzun vadede kademeli olarak azaltilmasi yoniinde politikalarin tiretilmesi,
saglikli ve dengeli bir ulasim sisteminin olusturulmas1 agisindan biiyilk 6nem
tagimaktadir.
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9.

10.

11.

12.

13.

Kent i¢indeki toplu ulasimi daha etkin hale getirmek ve rayli sistemleri yayginlagtirmak
amaciyla, Ozellikle Karsiyaka Cemal Giirsel caddesi ve Mustafa Kemal Sahil Bulvari
boyunca rayl sistemlerin hayata gecirilebilmesi i¢in gereken caligmalarin yapilmasinda
biiyiik yarar oldugu diistiniilmektedir (Resim 10 ve Resim 11)..

Tim altyapt c¢alismalarinin  koordine bir sekilde bir takvime bagli olarak
gerceklestirilmesi; yeni yapilanan alanlarda tesisat galerilerinin olusturulmasi; diger
bolgelerde bu olanagin arastirilmasi; gliniimiizde siirekli olarak yasanan tamir amacl
kazilarin miktarini ve olumsuz etkilerini azaltacaktir.

Kaldirirm genislik ve yiiksekliklerinin, bulunduklar1 bélge o6zelliklerine bagli olarak
standart hale getirilmesi; kaldirimlarin, seyyar satic1 ve diikkanlarca ihlalini engelleyecek
hukuki ¢oziimlerin hayata gecirilmesi ve denetimlerin arttirilmasi; kaldirim isti
parklanmanin yasaklanmasi ve kontrolii; kaldirimlarin yasli ve engellilerin kullanimina
uygun hale getirilmeleri i¢in ¢caligmalarin yapilmasi gerekmektedir.

Otopark sorununun c¢oziilmesi amaciyla 6zellikle konut bolgelerinde yeraltt otopark
olanaklarinin arastirilmasi; otoparklarin  kent merkezinde plakaya kiralanmasi
olanaklarinin ve yontemlerinin arastirilmasi; insanlarin araglar1 ile kent merkezine
gelmelerini engelleyici {icret politikalarinin iiretilmesi ve arterlerde gerekli geometrik
diizenlemelerle denetimlerin yapilmasi, Alsancak ve Konak gibi onemli merkezlerdeki
otopark ve trafik sikisiklig1 sorununun ¢éziimiinde 6nemli bir asama olacaktir.

Otobiis ile toplu tagimaciligin daha verimli hale getirilmesi i¢in kavsak ve cadde
diizenlemelerinde, otobiis durak yerleri ve geometrik kosullarinin incelenmesi, gerekli
goriildiigii yerlerde diizenlemelerin yapilmasi; yeni otobiis sayisinin arttirilmasi ve otobiis
yas ortalamasinin kabul edilebilir sabit bir degerde tutulmasi i¢in otobiis satin alimi
programinin belirlenmesi; siirekli veri teminin saglanmasi ve buna bagli olarak kisa ve
uzun vadeli karayolu toplu wulasim stratejilerinin, ulasim ana plan1 Ongoriileri
dogrultusunda belirlenmesi hayati 6nem tasimaktadir.

Resim 10. Karsiyaka Sahilinden Gegmesi Diisiiniilen Rayli Sisteme Ait Hat Onerisi

*Bu Bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 Adma Diizenlenmistir.
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Resim 11. Mustafa Kemal Sahil Bulvarindan Ge¢gmesi Diisiiniilen Rayli Sistem Hatt1

14. Deniz ulagiminin kullanilabilirliginin arttirilmas1 amaciyla oncelikli olarak asagidaki
Onerilerin dikkate alinmasinda yarar oldugu diistiniilmektedir:

e Hizli, iskelelere ¢abuk yanasabilen ve c¢abuk ayrilabilen yeni gemilerin en kisa
siirede alinmast;
Iskelelerde, gerektiginde yeni diizenlemelerin yapilmast;
Yeni iskele noktalarinin tespitine yonelik etlidlerin yapilmasi;
Entegrasyonun daha saglikli olabilmesi i¢in ¢alismalarin siirekli hale getirilmesi;
Siirekli veri teminin saglanmasi ve buna bagl olarak kisa ve uzun vadeli deniz
ulagimu stratejilerinin ulagim ana plani 6ngoriileri dogrultusunda belirlenmesi;
¢ Deniz ulagimin kullanmay1 6zendirecek fiyat politikalarinin tiretilmesi.

15. Kent merkezine girislerin kontrol alina almabilmesi i¢in iicretlendirme politikalarinin
gelistirilmesi.
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