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GIRIS

[zmir’imiz demiryollar1 deyince Tiirkiye’de hep ilkleri basarmis ve uygulamistir. Tabi hem
olumlu hem de olumsuz manada. Bir Izmir sevdalis1 olarak uzunca bir siiredir hakkinda
konusmak, adini telaffuz etmek istedigimiz bir konuydu Izmir Tramvayi.

Saniriz, bu tasima bigciminden bahsedince ilk aklimiza gelen Istiklal Caddesinde kulaklarda o
hos seday1 birakarak insanlarin arasindan bir gelin edasiyla siiziilen kirmizi tramvay1 araci
geliyor,jeneriklerde de hep gordiiglimiiz,vatmanin sizi saygiyla selamlayarak gectigi o glizel
enstantaneler geliyor usumuza Beyoglu fonu esliginde,ama tramvay sadece Istanbul’a ait
degildir oysaki.

Kulaklarda ve akillarda kalan kismiyla tramvay bugiin hala bize eski teknolojiyi animsatan bir
ulasim modudur. Ama gercekte Ozellikle 1985 sonrasi tramvay teknolojisi de kendini
gelistirmeyi bilmis ve ¢ag1 yakalamistir. Ozellikle araglardaki radikal degisiklikler 1995 ten
sonra yeniden moda olan ve ¢agdas tasimanin tiim gerekliliklerini {izerinde toplamay1 bilmis
bu eski dostu genglestirme siirecine itmis veya bir anlamda kiillerinden dogmasini saglamistir.
Benzin fiyatlarindaki yiikselis ve degisen Cevre koruma kurallariyla beraber 2000°den sonra
Avrupa’da da mevcut kentici tasima yapan biiylik belediyeler tramvay araglarini yenilediler,
bizim gibi unutan biiyiik sehirler ise tekrar donmeye basladilar.

Tiirkiye’de Tramvayin tarihi

Tiirkiye’de ilk tramvay seferleri 1869°da baslamistir. O zamanlar atlarin ¢ektigi bu imtiyaz
sadece Galata-Tophane-Besiktag arasina aitti. Hatlarinda atlarinda sayilar1 giderek artti.
Osmanli Imparatorlugu sinirlart icinde c¢alismaya baglayan ath tramvaylar daha sonra
imparatorlugun biiyiik sehirlerinde de kurularak once Selanik daha sonra da Sam, Bagdat,
[zmir ve Konya'da isletmeye agildi. Bu konuyla ilgili ilging bir not; Savunma Bakanlg,
tramvay atlarin1 1912 yilinda baslayan Balkan Savasi sirasinda, 30000 altin karsiligr aldi ve
bu yiizden Istanbul bir yildan fazla siireyle tramvaysiz kald1.1943 ‘te 201 arag ile 83 milyon
yolcu, 1956’da ise 270 arac ile 108 milyon yolcu tagmmustir. Istanbul’daki 130 km’lik
tramvay hattinin sokiilmesi karari fasilalar ile 1956 sonbahari ile 1961 arasinda ve en sonunda
Kadikdy’e bagl 3 hattin kaldirilmasi ile 1966 yilinda nihayetine erdi.

[zmir’de ise tramvay kullanimi 1884 yilinda basladi. Konak—-Goztepe, Konak—Karsiyaka ve
Halkapinar ile Kordon arasi isletilen athi tramvaylar Istanbul’da oldugu gibi 1914’ten sonra
elektrikliye doniistiiriildii. Izmir’deki atli tramvaym 50 kilometreyi gectigi biliniyor. Izmir’de
raylar1 sokmemiz ise 1954 yilin1 gosteriyor.
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= “Gs-fmiy: Kordonda atls_tramvay
Resim 1. ”Raklbomontl " Reklaml1 izmir Atli Tramvay. Kordon; 22 Aralik 1937

Boyle bir sistemin giinlimiizde yapilmasi i¢in yol i¢in km’si 1,5 milyon Euro, tramvay araci
basina da yaklasik 1-1,25 milyon Euro para ve hepsinden dnemlisi zaman gerekiyor. Zamani
ve bundan 50 yil onceki depolari-ekipmanlari-is tecriibesini degerlemek oldukca giic fakat
basitce 130 km yol ve 270 ara¢ giliniimiiz kosullarinda asgari 500 milyon Euro tutacaginm
belirtmek gerekir. Bugiiniin parasi ile Istanbul daki tramvay sirketi devam etseydi, zamanla
araclarin1 ve yolunu yeniledigini diisiintirsek; her 1 km yol eklediginde varsayarsak suanda
1.4 - 1.45 Milyar Euro’luk bir demirbas ve sirket degerine ulasacakti. Her seyden onemlisi
tecrlibesiyle ¢cagimizda en degerli varlik olan bilgi (know-how) ihra¢ eder durumda olup
tilkemizdeki kentici rayl sistemlerin i¢cinde bulundugu mevcut sikintilarinda kurtaracak olan
bir okul olacakti.

Yukarida belirtilenler elbette izmir Tramvay: icinde gegerlidir, ray {istyapisi ve arag disinda;
kamulastirma + lojistik destek + insan giicii + ithalati, gliimrigiini bu isin disinda
tuttugumuzu sdylemekte yarar var. Rayli sistem i¢in yurtdigina akitilan yilda 150-200 milyon
EURO iilkemiz insanmi i¢in harcanacak, belki de egitim ve saglik icin iilkemiz insaninin
hizmetine sunulacakti.(Kisa bir hatirlatma 2008 yili hesaplamalariyla arsa pay1 harig; 100
yatakli tam tesekkiillii bir hastanenin maliyeti, yetismis personel dahil 20 milyon Euro’dur.)

Bugiin hepinizin bildigi izmir’de Bornova-Ugyol arasinda ¢alisan 11,6 kilometre
uzunlugunda gézbebegimiz bir metro sistemine sahibiz.
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Resim 2. Izmir Rayli Sistem Proj ek51ynu
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Devam eden ve yakin gelecekte birbiri ardina yapilacak diger metro hatlariyla toplam uzunluk
metro agimiz icin 38-40 km’yi bulmasi Ongdriilmektedir. Ayrica IZBAN projesi ile
Tirkiye’de bir ilke imza atmanin esindeyiz. Sadece bu hattin yaklasik uzunlugu 80 km’dir.
Bu demek oluyor ki 2020 yilinda aktif ¢alisan 120 km uzunlugunda bir rayl sistemimiz
olacaktir. Suan rayl sistem ile taginan yolcu sayisi 100.000 yolcu/giin iken 2010°da [ZBAN
ve bazi metro hatlarimin agilmasiyla bu rakamin 700.000 yolcu/giin; 2020 ‘de bu rakamin
1.000.000 yolcu/giin‘e ¢ikmas1 ongoriilmektedir.

Avrupa’da Tramvay

Fakat sadece banliyd ve metrolar her giizergaha ulasamaz, bu sistemlerin tiim diinyada oldugu
gibi daha basit bir rayli tastma modu olan tramvaylar ile desteklenmesi gerekir. Bunun
orneklerini bugiin tiim Avrupa kentlerinde goérmekteyiz; Ornegin Briikksel’de 80 km
uzunlugunda metro 250 km uzunlugunda tramvay hatti bulunmaktadir. Giiniimiizde 3.500.000
kisinin yasadig1 Berlin’de 187,5 km Tramvay hatt1 bulunmaktadir. Avrupa’da Paris; Berlin;
Stockholm, K6ln, Amsterdam, Dresden, Lyon, Sevilla, Valencia gibi banliy6-metro-tramvay
licliisiinii basariyla uygulayan onlarca kent vardir. Avrupa genelinde 190’1n iizerinde kentte
tramvay kullanilmaktadir, Bunlardan 52 sinde tiim rayl sistem modlar1 (metro, hafif rayl-
banliyo-ulusal hatlar)  beraber uygulanmistir. 27 kentte metro ve tramvay beraber
calismaktadir. Baz1 kentler incelendiginde niifus yogunluklari Izmir’in yaris1 veya ceyregi
kadar oldugu halde 50 ila 100 km’lik tramvay hatlar1 oldugu goriilmektedir. Resim 3 ve
Resim 4 ‘de 6zellikle deniz i¢eren modeller secilmistir.
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Resim 3. STOCKHOLM Kent I¢i Rayl Sistem Haritasi; Kalin Cizgiler Metro Hatlarin
Inceler Ise Bu Hatlar1 Besleyen Tramvaylari, Giiney ve Kuzeye Uzayan Diger Cizgiler Ise
Banliyo Hatlarin1 Gostermektedir. Stockholm Niifusu 1,8 Milyon Olup, Metro Toplam
Uzunlugu 108 Km’dir, Bunun 62 Km’si Sadece Tiinel Hatlardan Olugsmaktadir! (Tiim Rayl
Sistem Modlarinin Beraber Calistig1 Bir Kenttir.)
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Resim 4. Izmir Gibi Bir Deniz ve Liman KenEi Olan Valencia’ da Tram-Metro-Banliy® i¢ ice
Geg¢mis Durumdadir. Valencia Ispanya’nin Uglincii Biiylik Kenti Olup Niifusu 1,5 Milyon’
dur!
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Resim 5. Ziirih Kent Merkezi 400bin, Cevresi ile 1.1 Milyonluk Bir Isvicre Kentidir.109
Km’lik Bir Tramvay Sistemi Ile 380 Km’lik Banliy® Sistemi ve Sehir I¢cinde Cok Dik Tepeler
I¢in Kurulmus Fiinikiiler Sistemlere Sahiptir. Ustte Ziirih Golii Boyunca Seyreden Tramvay
Goriilmektedir.
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Resim 6. Avrupa’dan Modern Tramvay Ornekleri (Posterdeki araglar Ispanya, Belgika,
Almanya, Italya Polonya, Italya iilkelerinde ¢ekilen fotograflardan derlenmistir.)

IZMIR “Tramvay” PROJELERI (IZTRAM)

[zmir’de metro ve banliyd hatlarin1 beslemesi gereken ve yillara gore hatlar1 artabilecek yeni
tramvay olusumundan asagida temelleri baz alinarak bahsedilecektir. Muhakkak ki ne
tramvay ne banliyd nede yiizlerce yeni otobiis Izmir’in ulasimi igin tek basma yeterli degildir,
bu sebeple mevcut sistemin {izerine bu hatlar1 besleyecek kivrak ve hizli gelistirilebilecek
yeni tramvay hatlar1 yapilabilir, gerek teknik agidan gerekse de mali acgidan kotarilacak

projeler olan tramvaylari ilk basta Izmir’de baslangig olarak 6 yerde tasarlandu.

Tablo 1. Metro ve Hafif Rayli Sistem Insaatlarmin Ortalama 7-8 Milyon Euro/Km Olmast
Nedeniyle [zmir’de Yapilmasi Oncelikli Diisiiniilebilecek Metro Hatlarina Biiyiik Destek
Verecek Ulasimda Entegrasyon Saglayabilecek Tramvay Hatlar1 Asagida Belirtilmistir.

N | Hat TEK HAT | Arag sayist* | Ortalama biitce **

0 (metre) (vagon) (Euro)

1 | Hilal-Alsancak hatti 11.200 14 15.300.000

2 | Konak-Mithatpasa-Inciralt: 20.000 22 25.500.000

3 | Alaybey-Bostanli 14.000 18 19.000.000

4 | Sirinyer-Buca 4.500 4ok 4.000.000

5 | Kampus- Otogar-Pinarbagi-Doganlar 18.000 16 23.000.000

6 | Ugyol — Yesilyurt —Basmn sitesi- | 9.000 [ 2% 12.300.000
Limontepe

*Arag sayisi=2 vagon bir diziyi olusturur.

**Ortalama biitce = Insaat maliyetleri ve ikinci el ara¢ maliyetleri beraber diisiiniilmiistiir.
Bakim sundurmalari_Bazi kamulastirma ve Isletmeye alma maliyetleri dahil edilmemistir.

**%]12= Bu hattaki Araclar tekli ¢alisacaklardir.

*Bu Bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 Adma Diizenlenmistir.
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Tablo 2. Tramvay Hatlarinda Yapilacak Gilinliikk Ortalama Seyahat Miktarlar1 (Ara¢ Dizayn
Metoduna Gore Hesaplanmistir, Potansiyel Yolculuk Miktarlar1 Pik Saat Haricinde
Giizergahtan Gegen Arag Miktarina Gore Hesaplanmistir.)

No | Hat Hat Arag Vagonun Ortalama
uzunlugu(m) | sayist* | Boyu (m) giinliik
(vagon) | Eni (m) yolculuk
Kapasitesi(kisi) | (tekyon-giin)
1 Hilal-Alsancak hatti 11.200 14 15-2,40-160 27.000
2 | Konak-Mithatpasa-Inciralt1 | 20.000 22 18-2,55-200 42.000
3 | Alaybey-Bostanl 14.000 18 18-2,55-200 36.000
4 | Sirinyer-Buca 4.500 4k 15-2,40-160 10.000
5 | Kampus- Otogar-Pmarbasi- | 18.000 16 18-2,55-200 30.000
Doganlar
6 | Ugyol — Yesilyurt —Basi | 10.600 [2%%* 15-2,40-160 22.000
sitesi-Limontepe

Asagida sadece ALSANCAK dairesel hatt1 i¢in 2 fikir sunulacaktir; Halihazirda tablo 1 ‘deki
no:2 icin tez ¢aligmalari; no:3 i¢in Karsiyaka Belediyesinin girisimleri; no:4 i¢in TCDD’ nin
girisimleri bulunmaktadir. Bu konuda gerek hat gerekse de ayrintili fizibilite ¢aligmalari
halihazirda devam etmektedir. Modern tramvay maliyetleri metrolarin yaklasik 1:5 -1:6 s1

kadardir.

Resim 7. Tablo 1 de Onerilen Tramvay Hatlarinin Krokisi ve Metro ile Entegrasyonu

Alsancak’ a tramvay insa etmenin baslica 4 sebebi vardir; bu kent projesi ile

*Bu Bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 Adma Diizenlenmistir.
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1) Sehrin en sikisik ve popiiler yerine daha az lastik tekerlekli arag sokmay1 hedeflemek bu
sebeple toplu ulasim agin1 giiclendirmek, sehir merkezindeki arag sayisin1 azaltmak,

2) Turizme birinci derecede yararli olacak ve akilda kalacak bir vizyon saglamak
(kartpostallardaki Izmir)

3) Mevcut Izmir Metro agma Basmane ve Hilal ‘de kesisim yaparak sistemlerin birbirini
beslemesini saglamak; Hilal bolgesinin sehre kazandirilmasi, bu bolgenin kentsel doniisiim
alan1 olarak yeniden yapilandirilmasi- 6rnegin: yeni bir kongre merkezi veya is merkezi

4) Egsoz emisyonunu azaltilmasi, ¢evresel nedenler,

Resim 8. SOLDA Alsancak tramvayzi i¢in birinci alternatif —Karisik trafik modeli, 11200
metre tek hat (5600m *2),Giizergah; Hilal metro istasyonu —fuar Montrd-heykel-kordon-
Alsancak gar1 —kapal1 spor salonu —Hilal metro istasyonu; SAGDA Alsancak tramvayi ikinci

alternatif, giizergah; konak —piar-heykel-pasaport- alsancak gar1 -kapal1 spor salonu —hilal —
kahramanlar-Lozan- konak; 14500 km tek hat.(7250 m *2)

Resim 8’deki 6rnekte Alsancak’ a kurulacak tramvay hattinin bakimlar fuar iginde kurulacak
bir sundurmayla ¢6ziilebilinir.

Tablo 1’ de belirtilen diger tramvay onerilerinin de kendini hakli ¢ikaracak birden fazla
nedeni var ; Inciralti-Bostanli arasinda saatte max hiz1 60 km/h,ticari hiz1 40 km/h ile hareket
eden bir sistem diisiiniilebilinir ; tiim korfez etrafin1 ¢evreleyen bir tramvay hatti kurarak
sehre yeni bir hava kazandirilabilinir.

Ulkemizde calisan tramvay hatlar1 Istanbul’da calisan 5 tramvay hatti( 2’si nostaljik),
Konya’da ve Eskisehir’de 1’er hat, Kayseri’de yapimi tamamlanan isletmeye alma
asamasinda 1 hat, Antalya’da yapimi devam eden bir hat bulunmaktadir, Gaziantep
Belediyesi ise ihalesi biten tramvay hatti yapimina bugiinlerde baslayacaktir.

*Bu Bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 Adma Diizenlenmistir.
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Resim 9. Ege Kampusten Baslayip Otogar Uzerinden Kentin Dogudaki Sanayi Bolgesine
Ulasan Tramvay Giizergahi Fikir Projesi

SONUC

Bir tramvay sisteminin dizaym: ve imalati fikri temel olarak sadece geleneksel mali kar
kriterlerine gore degil, kamu menfaat odakli politik hedeflere yonelik olmalidir. Metro
yapimlarinda oldugu gibi tramvay hatlarimizi da yaparken olas1 yayar saglayacak olan
giizergah boyundaki miilk sahipleri goz oniinde kesinlikle bulundurulmamalidir. Tramvayin
Izmir igin birinci hedefi metronun giremeyecegi sik konut gruplari veya sehrin sanayi ug
bolgeleri ile metronun yapilmasinin rantabl olmayacagi (lastik tekerlekli toplu tasima modlar1
ile degerlendirilerek) yapilagsmasi tamamlanmis ama ulasim zorlugu c¢ekilen yerler dncelik
verilmelidir.

Her seyden onemlisi, halen iilkemizde 6 biiyiik kentimizde kenti¢i rayli sistem tagimacilig
yapilmaktadir. Yakin zamanda 5 kentimiz daha bu kervana katilacaklar, plan proje
asamasinda ise 5 kentimiz daha bulunmaktadir. Ozellikle Izmir ve diger Anadolu kentlerimiz
icin metro yerine daha ekonomik olan “ saatte 10.000-12.000 yolcu-yon-saat” kapasitesi olan
bu siirdiiriilebilir ve ¢evreci tasima modunu 6neriyoruz.

Inceleme yazimiz biterken, Ozdemir Hazar’in izmir Tramvay ile ilgili tespitinden alinti
yapmak istiyorum;

“Once atlar yaslandiciiriige cikti.Sonra vatmanlar morukladi, emekli oldular.Sonra
inen binen rahmete kavustu.En sonunda tramvaylar morti oldu....”Halbuki bir tanesi
hala izmir Metro bahgesinde ilk giinlerine nazire yaparmiscasina her sabah ise gelirken bize
giiliimsiiyor —gilinaydin diyor (Resim 11). Herkesin ¢alisma hayatinda bir ilham kaynag1 var,
belki bizim ve beraber gorev yaptigimiz arkadaslarimizin da ilk giinkii amatér ruhu buradan
geliyor.

*Bu Bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 Adma Diizenlenmistir.
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Resim 10. Avrupa’dan Modern Tramvay Ornekleri 2 (Cek Cumhuriyeti, Almanya,
Avusturya, Almanya, Polonya, Belgika)

50 yil Once gece yarisi alelacele soktiiglimiiz tramvay raylarinin yerine heniiz yenisini

koyamadik ama koymak i¢in gerekli umut var, teknolojide ve bilgi birikimi de...

Inandigimiz bir sey var ki biiyiik metropollerde teknolojisi yenilenen tramvaylar fevkalade
calisiyor, belki metroya gore kapasiteleri daha diisiik ama karayolundan daha efektif verim
sagladiklarin1 hesaplamak i¢in miihendis —iktisat¢1 olmaya gerek yok; metro yapiminin ¢ok
pahali oldugu iilkemizde tramvay alternatif kent i¢i rayh sistem alternatifi sunuyor, hizl
yapilmasindan dolay1 yerel yonetimlerin yiiziinii giildiiriiyor ayrica kente de sofistike bir hava
katiyor, turizme de katkis1 siiphe gotiirmez bir gercek; gelen turist otobiisle bir yerden bir yere
gotiirilmek yerine rayli sistemi Ozellikle kent tramvaymi her zaman tercih eder. Biz

yurtdigina gittigimizde tramvayi tercih etmiyor muyuz?

KOKARYALI

Resim 11. Kokaryali (Glizelyal1) — Punta (Alsancak) arasi ¢alisan elektrikli tramvay, 1940-
1950 ler

*Bu Bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 Adma Diizenlenmistir.
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