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GIRIS

Diinya tasimaciliginin dolayisi ile ticaretinin en Onemli alt yapisim1 olusturan limanlar
bulunduklar1 bolgenin gelismesinde 6nemli role sahiptirler. Limanlar, yiik ve yolcu
tagimaciliginda iistlendikleri rol ile iilkeleri sadece ylik ve yolcu tagimaciligi ile ticari olarak
degil, sosyal ve Kkiiltiirel olarak da birbirine baglayan unsurlardir. Bu nedenle tiim liman
kentleri ulasim olanaklar1 ve ticari merkez 6zellikleri ile diger kiyr kentlerinden farkli bir
yapiya sahiptir. Ancak rekabet kosullar1 i¢inde limanlarin etkinligi ve bulunduklar1 bolgeye
olan soyo-ekonomik katkilar1 kendilerini gelistirebilmeleri ile dogru orantilidir.

Ege Bolgesi'ne yonelik yapilan ylik tahminleri bolgede acil bir liman ihtiyacini
gostermektedir. Sanayici, tasima maliyetlerini diistirmek amaci ile liman olanaklar1 daha
gelismis bolgelere kaymaktadir. Ege bolgesindeki liman sorunu Ege Bolgesi'nin ticari
hayattaki dneminin azalmasina neden olmaktadir.

KUZEY EGE LIMANI

Giiniimiizde Izmir iline bagl, Bergama ilgesinde yer alan ve M.O. 282-133 yillar1 arasinda
Pergamon Kralliginin baskenti olan Pergamon, ayni1 zamanda onemli bir liman kentiydi. Hala
daha deniz icersinde rithtimlari ve mendiregi kiyidan bile goriilebilen antik liman planlama
asamasinda olan Kuzey Ege Limanina yaklasik 4 km mesafede bulunmaktadir. Varligini
devam ettirdigi siire igersinde Misya bolgesinin 6nemli ticaret merkezlerinden birisi olan
Pergamon, 2200 yil sonra yeni liman projesi ile Ege Bolgesi’ndeki eski 6nemini kazanmaya
calisacaktir.

Miihendislik anlaminda liman yatirimlar1 ii¢ asamada gerceklesmektedir. ilk asama yer
se¢imi, ikinci agama etiitler, plan ve projelerin hazirlanmasi son agama ise ingaat agamasidir.
Kuzey Ege Limam1 Horozgedigi Korfezi'nde 1970’li yillarda NATO limani olarak
planlanmistir. 1993 yilinda DLH 6. Bolge Midiirliigii biinyesinde kurulan komisyon
tarafindan gergeklestirilen seri toplantilar ve arazi incelemeleri sonucunda Horozgedigi
Korfezi’nde su derinliklerinin fazla olmasi, liman icin yeterli geri saha bulunmamasi ve
mevcut sahanin ise yogun yapilasmaya maruz kalmasi nedeniyle yatirimin yeni bir alanda
projelendirilmesi, NATO’nun soguk savas sonrasi benzer projelere finansman destegini
kaldirmas1 nedeniyle ise s6z konusu yatirimin ticari liman olarak planlanmasi karari
verilmigtir. Kurulan komisyon uygun liman yeri i¢in ofis ve arazi ¢aligmasi gerceklestirmis,
1993 yilinda yeni liman yeri olarak Candarli Korfezi’nde Zeytindag belediyesi sinirlari
icersinde yer alan sahay1 belirlemistir.
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DLH 6. Bélge Miidiirliigii 1994 yilinda Dokuz Eyliil Universitesi, Deniz Bilimleri ve
Teknolojisi Enstitlisine Kuzey Ege Limani projesinin Fizibilite Raporu, Cevresel Etki
Degerlendirme Raporu ile Zemin Etiidii caligmalarini yaptirtmistir. Adi gegen enstitii
tarafindan hazirlanan fizibilite calismasinda s6z konusu limanin hedef yil se¢ilen 2030 yilinda
kapasitesinin 2.9 milyon TEU ya ulasacagi goz oniine alinmistir. Fizibilite caligmasinda
limanin insaatimn iki asamali olarak 2010 yilinda tamamlanacag planlanmistir. On bir
calisma niteliginde olan fizibilite raporu gliniimiizde giincelligini yitirmis durumdadir. Proje
Tarim ve Kdyisleri Bakanlig1’ nin bdlgede bulunan balik iiretme ciftlikleri nedeniyle bir siire
uygun goriis vermemesi nedeniyle beklemis, daha sonra Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1t Koruma
Kurulu proje konusunda goriis olusturabilmek amaci ile pek ¢ok kurumdan goriis istemis ve
goriislerinin gecikmesi nedeniyle proje askida kalmistir. Ancak projenin yer se¢imi Cevre
Bakanligi, Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanligi, Ulastirma Bakanligi, Baymdirhik ve Iskan
Bakanlig1 gibi bakanliklar ile Cevre II Miidiirliigii, Orman Bolge Miidiirliigii, Tarmm il
Miidiirliigii, Deniz Ticaret Odasi, Ege Bolgesi Sanayi Odasi, TCDD Izmir Liman Isletmesi,
Ulastirma Bakanlig1 Izmir Bélge Miidiirliigii, Gemi Sanayi A.S. gibi kuruluslar ve Genel
Kurmay Baskanligi, Deniz Kuvvetleri Komutanligi, Kara Kuvvetleri Komutanligi, Seyir
hidrografi ve Osinografi Bagkanligi’ndan olusan bir komisyon tarafindan yapilmis ve soz
konusu kuruluglar liman yeri i¢in uygun goriis vermislerdir (Oral, E. Z., 2000).

Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitlisii tarafindan gergeklestirilen Cevresel Etki
Degerlendirme calismasi ve Zemin Etiidii ¢alismas1 2005 yilinda Ulastirma Bakanhigi, DLH
Genel Miidiirliigiince Ispanyol hiikiimetinin hibe kredisi ile SENER-EUROESTUDIOS-
DOLSAR konsorsiyumuna yaptirilan raporda aynen kullanilmistir. 2005 yili ¢alismasinda
dalgakiraninin boyu azaltilmig ve liman kapasitesi degisik senaryolar altinda 940 bin TEU ile
sinirlandinlmistir (DLH, 2005). Ispanyol hiikiimetinin hibe kredisi ile gergeklestirilen
fizibilite ¢alismasinin revizyonu ve liman projelerinin hazirlanmasi i¢in 2008 yilinda
Ulastirma Bakanlig1 yeni bir ¢alisma baslatmistir. ESER firmasinca yiriitiilen calisma
tamamlanma asamasina gelmistir. Kuzey Ege Limani’nin AB fonlarindan desteklenmesine
yonelik olarak aynmi kapsamda bir ¢alismayi da uluslararasi finansman ile 2009 yilinda
gerceklestirmek tlizere c¢alismalara baslanmistir. Gegen siire zarfinda Ege Bolgesi’ndeki
tersane talebi nedeniyle dnce projenin bir boliimii tersaneye yapimi i¢in boliinmiis daha sonra
tersane projesi tekrar incelemeye alinmistir. Yer se¢im caligmasinin {izerinden 15 yilik stire
gecmesine ragmen birbirini tekrar eden ¢aligmalar disinda bir gelisme kaydedilememistir.

EGE BOLGESI LIMAN TALEBI

Ege Boélgesi’'nin konteynir yiiklerine hizmet veren tek limani izmir Alsancak Limani’dir.
Ozellesme asamasinda bulunan limana uzun yillardir ciddi bir yatirrm yapilmamis, liman
kaderine terk edilmistir. Liman verimliligini etkileyen en 6nemli etken limanin sahip oldugu
altyap1 ve ekipmandir. Alsancak Limani tiim olumsuzluklara ragmen bolgenin tek konteynir
liman1 olmasi sayesinde her gecen yil yiik hacmini arttirmis ve limanda verilmesi gereken bir
¢ok hizmetin liman disina kaymasi ile teorik kapasitesinin iizerinde ¢aligmaya baslamistir.
Izmir Kérfezi icindeki su derinliklerinin Akdeniz’deki ortalama gemi draftlarimin altinda
kalmasi limana gelen gemi biiyiikliikklerini sinirlandirmaktadir. Yillardir gerceklestirilemeyen
yaklagim kanali ve manevra dairesi taramasi limana sadece kiiciik tonajli gemilerin gelmesine
neden olmaktadir. Dolayis1 ile mevcut rithtim uzunlugu ve derinligi ile liman Ege Bolgesi
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yiiklerine hizmet vermekten uzak bir noktadadir. Bu nedenle Izmir Limani’nin iilkemizdeki
toplam yiik trafigi icersindeki payr %30 azalmistir. Buna karsin, son bes yil igersinde
Marmara ve Mersin bolgeleri konteynir yiiklerindeki paylarini arttirmistir.

Ekonomik gostergelerin mevcut ve muhtemel degisimleri goz 6nilinde bulundurularak yapilan
yiik tahmin ¢alismalarmda (OECF 1998, OCDI 2000, Esmer 2003 ve TURKLIM 2008)
yaklagik benzer sonuglara ulasilmis ve liman insaatinin uzun yillar aldigi g6z Oniine
alindiginda yakin gelecek olarak adlandirilan 2010 yilinda bolge yiiklerinin 1,000,000 TEU
yu asacagi belirlenmistir (Tablo 1).

Tablo 1. Ege Bélgesi Konteyner Talep Tahmini (TURKLIM 2008)
EGE (TEU)

2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023

Kotliimser
1.096.204
1.149.200
1.203.787
1.260.011
1.317.922
1.377.570
1.439.007
1.502.288
1.567.467
1.634.601
1.703.750
1.774.973
1.848.332
1.923.893

Ortalama
1.237.460
1.332.850
1.433.010
1.538.178
1.648.604
1.764.552
1.886.297
2.014.129
2.148.353
2.289.288
2.437.270
2.592.650
2.755.800
2.927.108

Iyimser
1.387.023
1.531.039
1.685.136
1.850.019
2.026.445
2.215.221
2.417.210
2.633.339
2.864.597
3.112.043
3.376.811
3.660.112
3.963.244
4.287.595

Ege bolgesinde konteyner ellecleyen tiim limanlara olan toplam talep ortalama tahminle 2014
yilinda 1,6 milyon TEU, 2023 yilinda ise 2,9 milyon TEU sinirin1 asacaktir (Tablo 1 ve
Grafik 1).

Ulusal Liman Master Plan1 (ULIMAP) calismasinda Ege Bolgesi’nde gelecek yillarda ortaya
cikacak olan talebi karsilayabilmek iizere, uygun bir bolgede yeni bir limanin (20 milyon
ton/yil, 1 milyon TEU/y1l kapasiteli) yapilmasina ihtiya¢ oldugu bildirilmistir (OCDI, 2000).

Genis katilimli bir ¢calisma grubunun katkilar1 ile OCDI tarafindan, gergeklestirilen Ulusal
Liman Master Plan1 (ULIMAP) calismasinda 960,000 TEU olarak 6n goriilen 2010 yili
kapasitesini géz Oniine alarak liman kapasitesi 1.000.000 TEU 6nerilmistir ancak 2008 yilinda
Izmir Alsancak Limaninda gerceklesin fiili yiikleme bosaltma faaliyetlerinin, limanda
yasanan tiim sikisikliklara ve bolgeden diger limanlara gonderilen yiiklere ragmen 800 bin
TEU’yu astig1, dolayis1 ile bolge konteyner hacminin beklenenin aksine 2010 yilinda
1.000.000 TEU yu asacagini gostermektedir (Oral ve Deveci 2004).
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Grafik 1. Ege Bolgesinde Elle¢lenecek Konteyner Tahmini

Mevcut lokal yiiklere ilaveten bdlgenin cografi konumu nedeniyle yillik %7 - %8’1ik bir artis
gosteren Karadeniz pazarina gidecek transit yiiklere de hizmet verebilecegi dikkate
alindiginda 1,000,000 TEU’ nun {izerinde yeni bir liman kapasitesine ihtiya¢ duyulmaktadir.

OCDI’ni1 raporunda Dogu Akdeniz / Karadeniz konteyner talebinin 2020 yilinda 21.8 milyon
TEU ya ulagacagi, bu konteyner hacminin 16.8 milyon TEU ithalat/ihracat, 5.8 milyon TEU’
nun ise aktarma yliklerinden olusacagi bildirilmistir. Ege Bolgesi konum olarak gerek Dogu
Akdeniz gerekse Karadeniz’e giden yikler icin en elverisli yerde bulunmaktadir.
Akdeniz’deki yiik trafigi ve gemi maliyetleri lilkemizdeki ana liman yerinin Ege Bolgesi
oldugunu gostermistir. Bu nedenle bolgede gergeklestirilecek liman projeleri gelecekte Dogu
Akdeniz ve Karadeniz transit yiik trafiginde dnemi bir avantaja sahip olacaktir (Oral ve
Deveci 2004).

[zmir Liman1’nin 6zellesmesi ile kapasite artirrmina gitmesi beklenmektedir. Bélgede bulunan
mevcut limanlarin konteyner terminali yapma projelerinin yan1 sira, diger girisimcilerin yeni
konteyner terminali agma planlar1 bulunmaktadir. Ancak Kuzey Ege Limani 6zellikle transit
yiikler i¢in planlanmis olup Kuzey Ege Limani’nin bolgesel yiiklere hizmet veren limanlarin
kapasite artigindan etkilenmesi beklenmemektedir.

SONUC

Ege Bolgesi zengin yeralti kaynaklari, verimli topraklar1 ve yetismis insan giicii ile lilkemiz
ekonomisinde dnemli bir yere sahiptir. Bolge sahip oldugu ozellikler ile yiiksek dis ticaret
potansiyeline sahiptir. Cografi konumu itibar ile sadece Ege Denizi’ne degil ayn1 zamanda
Dogu Akdeniz ve Karadeniz’e de hakim bir yerdedir. Cografi konumu transit yiikler agisindan
ozellikle Izmir ve yakin cevresini &n plana ¢ikarmustir. Ancak hizmete girmesinin iizerinden
yaklastk 50 yil gecen Izmir Alsancak Limani’min disinda aym 6zellikte ikinci bir liman
yatirimi bolgede gergeklesememistir.
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Limanlar yatinm ve ingaat siireci uzun ve pahali yatirimlardir. Dis ticaretin en 6nemli
altyapisini olusturan limanlar iilke kalkinmasinda da lokomotif role sahiptir. isletmecisinin
kim olduguna bakilmaksizin liman hizmeti bir kamu hizmeti niteligindedir. Ege Bolgesi’nde
tek konteyner hizmeti verebilen ve tekel konumunda olan Izmir Alsancak Limani’nin
gelistirilmesi ve yeni liman yatirimlari ile desteklenmesi bolge ekonomisi i¢in sarttir.

Kuzey Ege Limani neredeyse 30 yili bulan yolculugunda {ilkemizde tiirliniin tek 6rnegidir.
Gelismekte olan iilkeler kaynaklarini ekonomik biiylimeyi destekleyecek projelere yatirmak
zorundadir. Bu kapsamda Kuzey Ege Limani {ilkemiz i¢in 6nemli bir projedir ve bulundugu
bolge itibari ile Akdeniz’in say1l1 biiyiik limanlarindan bir olmaya adaydir.
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