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OZET

Tiirkiye; Diinya Kiiltiirel ve Dogal Mirasin Korunmasi Sozlesmesi, Milletlerarast Anitlar ve
Sitler Konseyi Tiirkiye Milli Komitesi Yonetmeligi, Avrupa Mimari Mirasin Korunmasi
Sozlesmesi gibi Koruma alaninda yaptirnmi olan pek cok uluslararasi sézlesmeye tabidir.
Tirkiye Cumhuriyeti Anayasasi’nin (1982) 63. Maddesi’yle de devlet tarafindan tarih, kiiltiir
ve tabiat varliklarinin ve degerlerinin korunmasi ve bu amagla destekleyici ve tesvik edici
tedbirlerin alinmasi; giivence altina alinmis olup; pek ¢ok yasal diizenleme ile tarih, kiiltiir ve
tabiat varliklarint ve degerlerini koruma c¢alismalarinin gergeklestirilecegi bir cerceve
olusturulmaya calisilmistir. Koruma Amagl Imar Planm1 Teknik Sartnamesi’nde Koruma
Amagl Imar Planlari’nin uygun olarak hazirlanmasi gereken yasal diizenlemeler; anayasa,
uluslararas1 anlasmalar, 3386 ve 5226 Sayili Kanunlar ile Degisik 2863 Sayili Kiiltiir ve
Tabiat Varliklari Koruma Kanunu, 3194 Sayili Imar Kanunu ve 3621 Sayili Kiyi
Kanunu’ndan bahsedilmektedir.

Ancak korunmasi gerekli alanlara iligkin tiim ulusal ve uluslararasi so6zlesmeler ve yasal
diizenlemeler incelendiginde; bugiin tiim diinyada calisma konusu olan ve standart gelistirme
caligmalar1 siirdiiriilen trafik kaynakli titresimlerin tarihi ya da modern yapilar iizerindeki
etkisine yonelik olarak rehberlik edebilecek somut yasal diizenlemelerle karsilasilmamakta;
yasalarla onerilenler temenni niteligini gegmemektedir.

Bu calismanin amaci Izmir’in Odemis Ilgesi’nde Birgi’de; konut kullanimli tescilli tas
yapilarda trafik kaynakl titresim diizeylerini 6lgerek, koruma amacli imar plani kararlar ile
kontrol edilebilen degiskenlerle agiklamaya calismaktir. Calisma kapsaminda on adet tescilli
yapida kontrollii olarak gecirilen kamyon, minibiis, ambulans, itfaiye, 6zel ara¢ ve traktor ile
olusan titresim diizeyleri yapinin girisinde yola bakan iki kosesi ile orta noktasina sabitlenen
sensorler ile 6l¢iilmiistiir. Calisma kapsaminda 630 adet 6l¢tiim degeri elde edilmis, ancak orta
noktada konumlandirilan sensorden alinan degerlerin daha saglikli olmasi nedeniyle hatasiz
oldugu tespit edilen 199 titresim degeri analizlerde kullanilmigtir.

Calismada, yapida olusan trafik kaynakli titresim diizeyi ¢oklu dogrusal regresyon yontemi ile
aciklanmaya ¢alisilmis; final modelde bagimli degiskenin varyansinin yiizde 86,3’ (R kare
degeri 0,863) aciklanabilmistir. Yapiya bitisik bir bah¢e duvart bulunmasi, yapinin 6niinde
acik alan niteliginde bir alan olmasi, yapiin iki tarafinda yapiya bitisik ve daha az
yiikseklikte binalar bulunmasi, tekerleklerin tiimiiniin ayn1 ¢apta olmasi ve yapinin éniinde su
kanali bulunmasi; titresim diizeyiyle ters orantilt bulunmustur. Yapiin 6niindeki yol kesisim
noktas1 sayisi, yapt bilyiikligi, tasitin toplam agirhigi ve egim durumu ise yapida olusan
titresim diizeyiyle dogru orantili bulunmustur. Bununla birlikte 6l¢iim yapilan yapinin zemin
malzemesinin karo olmasi, trafik kaynakli titresimleri diger zemin malzemelerine gore en
fazla azalttig1 tespit edilen malzemeyken; karoyu sirasiyla mozaik kaplama, beton, ahsap, tas
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doseme, kayrak tasi ve toprak takip etmektedir. Tasit hizi hari¢, degiskenlerin timii 0,05
diizeyinde istatistiksel agidan anlamli bulunmustur.

Elde edilen sonuclarin korunmasi gerekli alanlarda yapilacak planlama g¢aligmalarinda
kullanilabilmesi i¢in gerekli yasal diizenlemelerin degerlendirilerek tartismaya agiliyor olmasi
bu ¢alismanin bilime katkisini1 olusturacaktir.

1. GIRIS

Yonetim; tanimlanan iglerin basarilabilmesi i¢in aktivitelerin diizenlenmesi ya da koordine
edilmesidir. Geleneksel yonetim tarzinin en onemli ilkelerinden bir tanesi kurumun tim
sonuclar1 kontrol etmesi olup; kent yonetimi dikkate alindiginda bu durum kaydadeger bir
efor ve iligkiler biitlinli gerektirmektedir.

Dunbar Teorisi derki; 150 sayisi; beynin birlikte calisabilecegi ve iletisim kurabilecegi
maksimum sayidir (topmanagementdegrees.com). Dolayisiyla 6zel ya da kamusal olsun bir
kurum ya da kurulustaki tiim personelin tiim caligma konularindan sorumlu tutulmasi
diisiiniilemezken; birimlerin her biri gorev alanlar1 da dikkate alinarak 150 kisiden daha az
sayida personelle diizenlenmelidir.

Yerel yonetimlerin ¢aligma alanlarinin en énemlilerinden bir tanesi “arazi yonetimi” konusu
olup; arazi yonetiminin gergeklestirilmesinde kullanilan en Onemli araglar ise “sehir
planlaridir”. Sehir planlar1 bir kenti meydana getiren tim bilesenlerin sosyal, kiiltiirel,
demografik, ekonomik ve mekansal oOriintiisiinii analiz ederek; gelecege yonelik kentsel ve
kirsal yapilanma kararlarinin alindig1 yasal belgelerdir. Dunbar teorisi’ne atifta bulunmak
gerekirse sehrin planlanmasi siirecinde pek c¢ok farkli disiplinin birarada calismasini
gerektiren planlama caligmalarinda sorun yasanmamasi i¢in her bir uzmanlik alaninin
sinirlarinin ¢ok 1yi ¢izilmesi gerekmektedir.

Giliniimiliz kosullarinda yerel yonetimlerin en temel gorevleri olan halka hizmet gotiirme
meselesi; yerel yOnetimlerin yetki alanini olusturan smirlarin yasa ve yonetmelikler
sonucunda degismesiyle birlikte daha kompleks ve kontrolii zor bir sorun haline gelirken; bu
durum ge¢mis yillarda yapilmis ve projeksiyon yili itibariyle heniiz dmriinii tilketmemis sehir
planlarinin ve sdzkonusu planlarin temelini olusturan niifus vb. tiim hesaplarin revizyonunu
giindeme getirmektedir.

Bu calismanin amaci da sdzkonusu revizyonlar gergeklestirilmeden hemen once Izmir’in
planlama tarihinde ve ulasim sisteminin planlanmasinda bugiine kadar ¢alisilmamis bir konu
olan trafik kaynakl titresimlere dikkat ¢cekmek ve yurt disindaki 6rneklerine benzer sekilde
Tirkiye’de 6zellikle koruma alanlarindaki kentsel planlama caligmalarinda trafik kaynakli
titresim konusunun énemini ortaya koymaktir.

Dokuz Eyliil Universitesi Bilimsel Arastirma Projeler Birimi’nin 2011.Kb.Fen.18 No’lu proje
destegiyle gerceklestirilen calisma kapsaminda; trafik kaynakli titresimlerle ilgili olarak
[zmir'in Odemis Ilgesi’nin Birgi Beldesi'nde gerceklestirilen &lgiimler bu calismanin
konusunu olusturacak bununla birlikte odaklanilan nokta bu konuda derinlik kazanmamis
somutlagsmamis yasal/yonetsel ifadeler olacaktir.

Birgi’de konut kullanimindaki 10 adet tescilli tas yapiya yerlestirilen li¢ adet titresim
sensOriiniin  algiladigi ve yapinin Oniinden farkli kosullarda gecirilen kamyon, traktor,
ambulans, minibiis, itfaiye arac1 ve otomobilin farkli degiskenlerle iliskilendirilmesi sonucu
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ortaya c¢ikan titresim degerlerinin SPSS programi kullanilarak regresyon analizi ile
degerlendirilmesi ¢alismanin yontemini olusturmaktadir. Titresim diizeyleri yapinin girisinde
yola bakan iki kogesi ile orta noktasina sabitlenen sensorler ile Olglilmiistiir. Caligma
kapsaminda 630 adet Ol¢glim degeri elde edilmis, ancak orta noktada konumlandirilan
sensorden alinan degerlerin daha saglikli olmast nedeniyle hatasiz oldugu tespit edilen 199
titresim degeri analizlerde kullanilmistir.

Calismada, yapida olusan trafik kaynakli titresim diizeyi ¢oklu dogrusal regresyon yontemi ile
aciklanmaya caligilmig; final modelde bagimli degiskenin varyansinin ylizde 86,31 (R kare
degeri 0,863) agiklanabilmistir. Yapiya bitisik bir bah¢e duvari bulunmasi, yapinin 6niinde
acitk alan niteliginde bir alan olmasi, yapmin iki tarafinda yapiya bitisik ve daha az
yiikseklikte binalar bulunmasi, tekerleklerin tiimiiniin ayni ¢apta olmasi ve yapinin 6niinde su
kanal1 bulunmast; titresim diizeyiyle ters orantili bulunmustur. Yapinin 6niindeki yol kesigim
noktasi sayisi, yap1 biiylikligli, tasitin toplam agirligi ve egim durumu ise yapida olusan
titresim diizeyiyle dogru orantili bulunmustur. Bununla birlikte 6l¢iim yapilan yapinin zemin
malzemesinin karo olmasi, trafik kaynakli titresimleri diger zemin malzemelerine gore en
fazla azalttig1 tespit edilen malzemeyken; karoyu sirasiyla mozaik kaplama, beton, ahsap, tas
doseme, kayrak tasi ve toprak takip etmektedir. Tasit hiz1 hari¢, degiskenlerin tiimii 0,05
diizeyinde istatistiksel agidan anlamli bulunmustur.

Izmir’in Odemis Ilgesi’nin Birgi Beldesi’nde gerceklestirilen ¢alisma sonuglar1 6rnek olmak
tizere Tirkiye’de trafik kaynakli titresimler konusunda yasal/yonetsel mevzuatin
yetersizliginin tartismaya agiliyor olmasi bu ¢alismanin bilime katkisini olusturacaktir.

Calisma kapsaminda Oncelikle literatiirde trafik kaynakli titresimlerin farkli arastirmacilar
tarafindan ele alinis bigimlerine deginilecek, Tiirkiye’de bu konuda yapilmis baz1 ¢aligmalar
da bu kapsamda aktarilacak, Birgi’de konut kullanimindaki on adet tescilli tas yapida
gerceklestirilen olgiim caligmalarindan ve sonuglarindan bahsedilecek ve Tiirkiye’de yasal ve
yonetsel agidan bu konudaki eksiklikler tartismaya agilarak ¢alisma sonlandirilacaktir.

2. TRAFIK KAYNAKLI TITRESIMLERIN LIiTERATURDE ELE ALINIS
BICIMLERI

Trafik kaynakl titresimler ulagim aks1 lizerinde bulunan ve zeminle biitiinlesmemis her tiirlii
(rogar kapagi, 1zgara, yol iizerindeki yamalar vb.) elemanin ulagim araglariyla temasi sonucu
ortaya ¢ikmaktadir. Yapr elemanlarinin sahip oldugu frekansin olusan dalga frekansiyla
uyumlu olmasi ise dalga cikis noktasi ile dalga alicis1 olan yap1 arasindaki engelleri
kaldirmakta ve titresimin yayilmasina neden olmaktadir (Ayhan Selcuk, 2013).

Farkli tilkelerde kabul edilen titresim standartlari genel olarak trafik kaynakli titresim
diizeylerinin hangi degerlere ulasmasi durumunda yapilarda hasar olusturacagi konusuna
odaklanmis olup; bu degerler yapinin tarihi ya da yeni yap1 olmasina gore de farkli sekillerde
degerlendirilmistir. Titresimin mimari yapilarda herhangi bir etkisinin olmadigmin kabul
edildigi durumlarda ise olusan titresim degerlerinin insan algisini astyor olmasi durumu
incelenmis; insan algisini asan titresim degerlerinin insanlarda binalarin yikilacagi hissini
uyandirmast nedeniyle psikolojik ve fizyolojik rahatsizliklarin kaynagi oldugu ifade
edilmistir. Insanlarin alg1 esigi olarak 0.15-0.30 mm/sn. kabul edilirken; 2 mm/sn. tarihi
yapilarda titresim igin Onerilen esik deger, 2,5 mm/sn normal yapilar i¢in mimari risk sinir
degeri, 5 mm/sn ve lizeri titresim degeri normal yapilar i¢in mimari hasarin goriilebilecegi
deger olarak ifade edilirken; 10-15 mm/sn ise trafikten beklenen titresim degerinin iizerinde
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olup, yine mimari hasara neden olabilecegi ifade edilen titresim degerleri olarak belirlenmistir
(bkz. Tablo 1 ve Sekil 1).

Tablo 1. Siirekli Titresim Degerleriyle Ilgili Standartlar

Titresim Diizeyi
(mm/sn) Insan Reaksiyonu Yapilar Uzerindeki Etkisi
Titresim hicbir sekilde hasar
olusturmaz

0,15-0,30 | Alg1 Esigi

Tarihi ve antik yapilar i¢in

2 | Agik¢a Algilanabilir titresimler fitresimin Snerilen {ist smir1

Stirekli titresimler insanlar1 rahatsiz

2,3 etmeye baglar.

Normal yapilarda titresim olusmaz

Normal yapilarda mimari hasar
5 | Yapilardaki insanlar1 rahatsiz eder | riski baslar (duvarlarin ¢atlamasi

vb.)
Kopriilerde yliriiyen insanlar i¢in Trafikten beklenen normal degerin
10-15 | kabul edilemezdir ve siirekli istli mimari ve yapisal hasar
titresimler insanlar1 rahatsiz eder. gozlenebilir.

Kaynak: Hendriks, R.; (2002). “Transportation Related Earthborne Vibrations, Technical
Advisory, Vibration, California Department of Transportation, Division of Environmental
Analysis, Subat 2002 ¢alismasindan diizenlenmistir.

Figure 2. Maximum Highway Truck Traffic Vibration Levels
vs. Distance
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Literatiirde trafik kaynakli titresimin etkilerine yonelik olarak dngoériide bulunan ¢alismalarla,
deneysel testlerle sonuca ulasan ¢alismalar ayrismaktadir. Ongériide bulunan ¢alismalardan
Hunaidi (1996), Hunaidi ve Tremblay (1997), Watts ve Krylov (2000), Pyl ve diger. (2002),
Klaboe ve diger. (2003), Pau ve diger. (2005), D’apuzzo (2007), Jurevichius, Vekteris ve
Daktariiinas (2007) ve Kuter ve Erdogan (2008) yer temelli titresimlerin yapilarda hasara
neden olacagini diisiiniirken; Kliukas ve diger. (2008) yer temelli titresimlerin yapilarda hasar
olusturdugunu kanitlamislardir. Bununla birlikte Watts (1990), Hajek, Blaney ve Hein (2006),
Office of Planning and Environment Federal Transit Administration (2006) ise yer temelli
titresimlerin genellikle hasara neden olmayacagini diistinmektedirler. Watts (1990), Hunaidi
ve Tremblay (1997), Hunaidi ve Gallagher (2000), Tomazevic ve diger. (2006), Pau ve
Vestroni (2008) ve Tucholka ve diger. (2008); trafik kaynakli titresimlerin yapinin 6nceden
maruz kaldig1 gerilmeleri tetikleyecegini diisiiniirken; Candemir (2005, 2008), Office of
Planning and Environment Federal Transit Administration, (2006), Pau ve Vestroni (2008) ve
Korkmaz ve diger. (2010) ise titresimin yapilar tizerindeki etkisinin Ozellikle eski
yerlesmelerde dikkate alinmasi gerektigini ifade etmislerdir. Hunaidi, Rainer ve Pernica
(1994), Clemente ve Rinaldis (1998) ve Tucholka ve diger. (2008) yer temelli titresimlerin
tarihi yapilarda hasara neden oldugunu ifade ederken; Li, Zou ve Omenzetter (2009) trafik
kaynakli titresimlerin modern ve hafif yapilarda problem olusturdugunu belirtmislerdir. Hao
ve diger. (2001) yer temelli titresimlerin yapilarda hasar olusturmadigini kanitlamisken;
Hunaidi (1996), Hunaidi ve Tremblay (1997), Pau ve diger. (2005), Hajek ve diger. (2006)
trafik kaynakl titresimlerin hasar olugturma riskini diisiik bulmustur. Traffic Advisory Leaflet
(1996), Jaksa, Griffith ve Grounds, (2002), Pau ve Vestroni (2008), Penton ve Taylor (2008),
Li, Zou ve Omenzetter (2009), Harvey, Curley ve Thalheimer (2010) ve Suandi (2010) trafik
kaynakli titresimlerin yapilarda/duyarli aletlerde vb. hasar olusturmadigini tespit eden
arastirmacilardir. Calismanin bu boliimiinde bazi arasgtirmacilarin trafik kaynakli titresimler
konusunu ele alis bi¢imlerinden 6rnekler verilmektedir.

Tiirkiye’de yapilan ¢aligmalardan bir tanesi Kuter ve Erdogan’in (2008) Cankir1 Kentsel Sit
Alanr’yla ilgili incelemeleridir. Calismada insan ve at arabasi trafigine gore diizenlenmis
Cankir1 Kentsel Sit Alani’nin dar sokak dokulu, ¢ikmaz sokaklarin ¢ok oldugu bir konut alani
oldugundan bahsetmis olan Kuter ve Erdogan (2008) s6zkonusu sokak dokusunun kamyon ve
traktor gibi agir tasit trafigine agilmasinin, bu yollarin ¢evresindeki konutlarin titresime maruz
kalmasina ve temellere yapilan baskilarin hasarlara yol a¢masina neden oldugunu
belirtmiglerdir. Bu calismada sokak dokusu ve motorlu tasitlar arasindaki uyumsuzlugun
¢Ozlimlenebilmesi i¢in yayalastirma yapilmasi 6nerilmistir. Ancak ¢aligma kapsaminda 6l¢iim
yapilmamistir.

Candemir (2005, 2008) ise kentlerde ozellikle ana arterlere yakin tarihi eser niteligindeki
yapilarin vibrasyondan arindirilmasi gerektiginden bahsetmis; kentlerin eski omurgalarina bir
de rayl sistemlerin zararl1 yan etkilerinin aktarilmamasi gerektigini vurgulamstir.

Korkmaz ve diger. (2010) tas yapilar tasit yiiklemeleriyle iliskilendirerek farkli modelleme
tiirleri ve kosullarin1 kullandiklar1 ¢alisma kapsaminda; trafik kaynakli titresimlerin tas
yapilarin yapisal davranisi lizerindeki etkisini kritik bulduklarini belirtmiglerdir (Korkmaz ve
diger., 2010).

Calismanin bundan sonraki béliimiinde Odemis’in Birgi Beldesi’nde gerceklestirilen trafik
kaynakl1 titresim 6lgiim sonuglar1 tartigilacaktir.
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3. TRAFIK KAYNAKLI TITRESIM ANALIZLERI VE BiRGI’DE ALINAN
SONUCLARIN DEGERLENDIRILMESI

Yillarin yorgunlugunu iizerinde tasiyan, yapay ya da dogal pek cok faktdriin de etkisiyle
gerilmelere maruz kalmis, yipranmis tarihi yapilar i¢in yapinin kendisi ya da cevresi icin
alman her karar hayati 6nem tasimaktadir. Literatiir taramalar1 sonucunda da tespit edildigi
tizere pek cok iilkede yapilarda hasar olustursun ya da olusturmasin; insan algisini asarak
insanlarda rahatsizlik olusturmasi olast tiim titresim kaynaklarina yonelik ¢alismalar
yapilirken; Tirkiye’nin bu konuda gosterdigi hassasiyetin yeterli oldugu sdylenemez.
Dolayisiyla kapsami ve niteligi dikkate alindiginda bu c¢alisma Tiirkiye’de bir ilktir. Trafik
kaynakli titresime etki eden ve plan kararlar ile kontrol edilebilen faktorlerin belirlenmesi
acisindan bakildiginda, caligma literatiirde de bir ilktir.

Bu calisma; Tiirkiye’de bu konudaki mevzuatin diizenlenmesine iliskin de 6nem arzetmekte
olup; calismanin amaci daha once sehir planlama ¢aligmalariyla ilgili olarak konusulduguna
rastlanmayan trafik kaynakli titresimler konusunu yasal ve yoOnetsel alanda tartismaya
acmaktir. Bu siiregte koruma karar1 alinan alanlarda yetkili idarelerin tamamlamakla yiikiimli
oldugu Koruma Amacli Imar Planlari’nda, yol kesisim sayisi, yapinin bir taraftan bahge
duvarina bitigik olmasi, yapiya iki taraftan bitisik ve farkli yiikseklikte baska yapilar olmasi,
yapinin karsi cephesinde acik alan vb. alanlar bulunmasi gibi plan kararlarinin trafik kaynakli
titresime olan etkileri sayisal olarak ortaya konmaktadir. Ayrica, ulasim sistemine iliskin
uygulamalarda tasitin toplam agirhigi, tekerlek caplarinin durumu, zeminin egim durumu,
yapmin zemin malzemesinin tag, beton, kayrak tasi, ahsap, mozaik kaplama ya da karo
olmasi, yap1 bilyiikliigli ve yapinin oniinde su kanali bulunup bulunmamas: gibi kararlarin
titresime olan etkileri de ortaya konmaktadir.

Dolayistyla, kiiltiirel miras alanlarinda alinacak plan kararlar1 ve yapilacak diizenlemelerde,
s0z konusu bolgelerin koruma kosullar iyilestirilecek ve bir doneme taniklik etmis kiiltiirel
miras alanlarinin, planli ve sistemli bir sekilde gelecek nesillere aktarilmasina katki
saglanacaktir.

Birgi’de gerceklestirilen ¢alisma sonuglaria gore;
e yapiya bitisik bir bah¢ce duvari bulunmast,
e yapimin Oniinde agik alan niteliginde bitki ortiisiinden olusan bir alan olmasi,
e yapmin iki tarafinda yapiya bitisik ve daha az yiikseklikte binalar bulunmasi,
tekerleklerin tlimiiniin ayn1 ¢apta olmasi

ve

e yapinin 6niinde su kanali bulunmasi;

titresim diizeyiyle ters (-) orantili bulunmustur. Baska bir ifade ile bu degiskenlerin varligi

ya da bliytikliiklerindeki artis, titresim diizeylerini diisiirmektedir.

e Olgiim yapilan yapinim éniindeki yol kesisim noktasi sayist,

e yap1 biytkliigi,

e tasitin toplam agirhigi

ve

e cgimise

yapida olusan titresim diizeyiyle dogru (+) orantili bulunmustur.

e Sensorlerin yerlestirildigi yap1 zemin malzemesinin toprak, tas doseme, kayrak tasi,
beton, ahsap, mozaik kaplama ve karo olmasi sirasiyla titresimi en ¢oktan en aza
dogru arttiran degiskenlerdir.
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Bununla birlikte; bagimli degiskenin sen peak yani dl¢im sirasinda elde edilen en yiiksek
titresim degerini ifade ettigi final regrasyon modelinden de anlasildigi gibi; model ile bagimli
degisken olan titresim diizeyindeki varyansin %86,3’i (R*=0,863) aciklanabilmektedir.
Degiskenlerin biri disinda tiimii 0,05 seviyesinde istatistiksel agidan degerli bulunmustur.

e Olgiim yapilan yapmin mozaik kaplama olmasi titresim diizeyini 0,158 mm/sn.

arttirirken;

Toprak olmasi 0,622,

Tas doseme olmasi 0,603,

Ahsap olmas1 0,175,

Beton olmasi 0,270 ve

Kayrak tas1 olmasi ise 0,381 mm/sn. arttirmaktadir.

Olgiim yapilan yapiya bitisik bir bah¢e duvar1 olmasi titresim diizeyini 0,112 mm/sn.

azaltirken;

Yapinin 6niinde acik alan olmasi titresim diizeyini 0,136 mm/sn. azaltmaktadir.

e Olgiim yapilan yapinm iki tarafindan bitisik daha az yiikseklikte yap1 olmasi titresim
diizeyini 0,297 mm/sn. azaltirken;

e Yol kesisim noktasindaki bir birimlik artis titresim diizeyini 0,170 mm/sn.
arttirmaktadir.

e Yap: biiyiikliiginde meydana gelen bir birimlik artig titresim diizeyini 5,0960%107
mm/sn. arttirirken;

e Tasitin toplam agirliginda meydana gelen bir birimlik artis titresim diizeyini 1,854*10
% mm/sn. arttirmaktadur.

e Egim durumunda meydana gelen bir birimlik artis titresim diizeyini 0,075 mm/sn.
arttirirken;

e Tasit tekerleklerinin tiimiiniin ¢aplarinin ayni olmasi titresim diizeyini 0,046 mm/sn.
azaltmaktadir.

e Yapinin 6niinde su kanali olmasi ise titresim diizeyini 0,082 mm/sn. azaltmaktadir.

Sabit deger -1,409 olarak bulunmus olup; bu deger analizler sonucu saptanan 16 degisken
disinda titresim diizeyini etkileyen ancak saptanamayan diger degiskenlerin titresim
diizeylerini etkileme derecesini ifade etmektedir.

Bu ¢alisma kapsaminda 2 mm/sn’yi asan ve tarihi yapilarda hasar olusturmasi beklenen bir
titresim dilizeyine rastlanmamis olmakla birlikte; olusan titresimlerin insan algisini asan
titresimler (0,30; 0,40 mm/sn vb.) olmasi; yapida oturan insanlarin konfor diizeyini olumsuz
etkilemesi bakimindan énemlidir. Bununla birlikte bu ¢alismada tasitlarin yapilarin 6niinden
teker teker gegirildigi diisiiniildiigiinde; bir kamyon yerine iki ya da daha fazla kamyonun ya
da farkli tasit tiirlerinin birarada gegmesi durumunda; tespit edilen titresim degerlerinin ¢ok
daha fazla olacagi; dolayisiyla normal kosullarda yapinin oOniinden arka arkaya, farkli
hizlarda, farkli yiiklerde gegen farkli tasit tiirlerinin; ¢ok daha yiiksek titresim diizeylerine
neden olmasi nedeniyle etkilerinin de ¢ok daha biiyiik olacag1 dikkate alinmalidir.

Tarihi alanlarin ve tarihi yapilarin her birinin sahip oldugu kosullarin farkli olmasi, farkli
tarihi, dogal siireglerden ge¢cmis olmalari, yorgunluk katsayilar1 ve gerilmelerinin farkli
olmasi gibi nedenlerle; bu c¢aligma her tarihi ve Kkiiltiirel 6neme sahip alanda; alanin
ozelliklerine bagl olarak farkli sonuglarin alinacak olmasi nedeniyle tekrar edilmelidir.

* Bu bildiri Sehir Plancilar1 Odasi1 adina diizenlenmistir.
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4. TURKIYE'DE SEHiR PLANLAMA  CALISMALARI  ACISINDAN
SOMUTLASMAMIS YASAL DAYANAKLARIN DEGERLENDIRILMESI

Tiirkiye; Diinya Kiiltiirel ve Dogal Mirasin Korunmast S6zlesmesi, Milletlerarast Anitlar ve
Sitler Konseyi Tiirkiye Milli Komitesi YoOnetmeligi, Avrupa Mimari Mirasin Korunmasi
Sozlesmesi gibi pek ¢ok uluslararasi sdzlesmeye tabidir.

Ancak pek cok uluslararas1 sozlesmeye tabi olmasina ragmen halen daha Tirkiye’de trafik
kaynakl titresimlerle ilgili standart gelistirme ¢alismalar1 bulunmamaktadir. Bununla birlikte
Cevre ve Sehircilik Bakanligi’nin Cevre Yonetimi Genel Miidiirliigii’'ne bagli; Giirtilti ve
Titresim Kontrolii Sube Midiirliigii sadece giiriiltii kaynakli sikintilart incelerken; “TS ISO
4866 Kodlu Mekanik Titresim ve Sok — Binalarin Titresimi — Titresimin Olgiilmesi ve
Binalara Etkilerinin Degerlendirilmesi i¢in kilavuz” ismiyle Tiirk¢eye ¢evrilmis olan Birlesik
Krallik standartlar1 da; planlama c¢aligsmalari i¢in yetersizdir.

Tarih, kiiltiir ve tabiat varliklarinin ve degerlerinin korunmasi ve bu amagla destekleyici ve
tesvik edici tedbirlerin alinmasi; Tiirkiye Cumhuriyeti Anayasasi’nin (1982) 63. Maddesi’yle
Devlet tarafindan giivence altina alinmistir. Bu kapsamda pek ¢ok yasal diizenleme ile tarih,
kiiltiir ve tabiat varliklarin1 ve degerlerini koruma calismalarinin gerceklestirilecegi bir
cerceve olusturulmaya calisilmistir. Koruma Amacli Imar Plam Teknik Sartnamesi’nde
Koruma Amagh Imar Planlar’nin uygun olarak hazirlanmasi gereken yasal diizenlemeler;
anayasa, uluslararasi anlagmalar, 3386 ve 5226 Sayil1 Kanunlar ile Degisik 2863 Sayili Kiiltiir
ve Tabiat Varhiklarin1 Koruma Kanunu, 3194 Sayili Imar Kanunu ve 3621 Sayili Kiy1 Kanunu
olarak gosterilmektedir.

2863 Say1li Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1t Koruma Kanunu bu amag ¢ercevesinde; 21.07.1983
tarihinde kabul edilerek 23.07.1983 tarihli ve 18113 Sayili Resmi Gazetede yayimlanarak
yuriirliige girmistir. Kanunun 1. maddesi, kanunun amacim1 “korunmasi gerekli tasinir ve
tasinmaz kiiltlir ve tabiat varliklar1 ile ilgili tanimlar1 belirlemek, yapilacak islem ve
faaliyetleri diizenlemek, bu konuda gerekli ilke ve uygulama kararlarini alacak teskilatin
kurulug ve gorevlerini tespit etmek” olarak tanimlamustir.

Bir alanin Koruma Bo6lge Kurulunca sit olarak ilani, bu alanda her oOlgekteki plan
uygulamasini durdurmakta; sit alaninin etkilesim g¢evresine iligkin varsa 1/25.000 6l¢ekli plan
kararlar1 ve notlar1 alanin sit statiisii dikkate alinarak, yeniden gozden gegirilmekte ve ilgili
idarelerce onaylanmaktadir (Yildiz, 2006). Koruma Amaglh Imar Plan1  Teknik
Sartnamesi’nde belirtildigi iizere; Koruma Amagh Imar Planlari; iilkedeki iist diizey plan
kararlar1 ve politikalar ile birlikte degerlendirilmeli ve bu planlarin koruma ilkelerine aykiri
olan yonleri revize edilerek korumanin iilkedeki diger planlama siirecleriyle biitiinlesmesi
saglanmalidir. Bununla birlikte; iist diizey planlar dogrultusunda hazirlanmakta ancak, bu
planlarin korumaya aykiri olan yonlerini degistirmeyi hedeflemektedir.

Dolayistyla; Koruma Amagl Imar Planlari; iist dlgekli planlar iizerinde énemli bir etkiye
sahip olmakla birlikte; Koruma Amagli Imar Planlari’'na ve plan notlarina girecek trafik
kaynakli titresim olgiitleri; Koruma Amagl Imar Plani’m kapsayan iist &lgekli 1/25.000
Olcekli plan kararlar1 ve notlarini da etkileyecektir.

Koruma Amacli Iimar Plan1 Teknik Sartnamesi Tiirkiye ve Avrupa Ulkeleri’nde iiretilen
korumaya yonelik planlama deneyimlerinden yararlanilarak olusturulmus olup; konuyla ilgili
tanim, ilke, hedef, veri toplama, degerlendirme, sentez ve plan kararlarinin olusturulmasi gibi
cesitli genel basliklar1 igermektedir (Koruma Amagh Imar Plan1 Teknik Sartnamesi).

* Bu bildiri Sehir Plancilar1 Odasi1 adina diizenlenmistir.
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Tiirkiye’de Koruma Amagli Imar Plam Teknik Sartnamesi’nde vibrasyon kelimesine yer
verilmekte olup; vibrasyonun hangi durumlarda ne tiir esaslara gore ele alinacagindan ise
bahsedilmemistir. Bu Yonetmeligin ilgili maddesine gdre Koruma Amagcli Imar Planlari;
cesitli kirletici kaynaklarin yol actig1 vibrasyon, ses, koku, duman, toz vb. atiklar gibi ¢evre
sagligin1 bozan nedenlerin ortadan kaldirilmasina veya zararsiz duruma getirilmesine yonelik
diizenlemeleri icermektedir.

Planlama Alanina iliskin Arastirmalar baslikli boliimde ise; Fiziki Mekan Arastirmasi baslig
altinda Cevre Kalitesi ve Sorunlarindan bahsederken hava, su, toprak kirliligi, ses siddeti,
giiriiltii, koku, vibrasyon vb. faktorlerden bahsedilmistir.

Trafik kaynakli titresimler; korumay1 engelleyici bir faktdr olarak kabul edilebilir. Bu
nedenle; Koruma Amagl Imar Plani Teknik Sartnamesi’ne gore; Koruma Amach Imar
Plani’nin korumay1 engelleyen faktorleri ortadan kaldirma hedefini karsilayacak onlemler sit
alanlar1 i¢in hazirlanan planlarda karsilanmalidir.

Trafik kaynakli titresimler cevre kalitesini diisliren, konfor standartlarini saglamayan,
insanlara rahatsizlik veren bir faktdrdiir. Koruma Amacli imar Plan1 Teknik Sartnamesi’nde
belirtildigi {izere; Koruma Amacli imar Planlari; tarihsel, kentsel, yoresel, geleneksel énemi
olan veya ¢evreye uyumlu ekonomik degeri olan yapilari ve alanlar1 koruyarak, onararak,
diizelterek, uygun islevler vererek cevre kalitesinin yiikseltilmesini saglar. Bunun yanisira
cagdas yasamin gerektirdigi nitelikte mekansal diizenleme ve teknik donanim ongdrerek
mekan ve ¢evre sagliginin gelismesine, konfor standartlarinin saglanmasina katkida bulunur.

Koruma Amach imar Planlari; planlama alanini etkileyen/etkileyecek olan tiim unsurlari ve
planlama alaninda yer alan her tiir veriyi yapim siirecinde, arastirma, degerlendirme ve karar
asamalarinda korumanin teknik ve bilimsel oOlgiitlerinin gerektirdigi duyarlilikta incelemek,
degerlendirmek ve olusturulan kararlari ayrintili gerekgelerle agiklamakla yiikiimlidiir
(Koruma Amagl Imar Plan1 Teknik Sartnamesi). Dolayisiyla; tasitlarin olusturacag titresim
diizeylerinin ve bu titresim diizeylerinin yapilari nasil etkileyeceginin plan yapim siirecine
dahil edilmesi gerekmektedir.

Trafikten kaynaklanan titresimleri 6nlemeye, azaltmaya yonelik diizenlemeler her ne kadar
detayli olsa da; Koruma Amagl Imar Plan1 Teknik Sartnamesi geregi; Koruma Amaglh imar
Planlar;; mekan tasarim silirecinde, alan biitiiniinden baslayarak kademeli olarak parsel
6l¢egine inen kararlar1 igermektedir. Dolayistyla dl¢ek olarak da yapilar titresimden korumak
icin uygun bir planlama asamasidir.

Koruma Amagl Imar Plan1 Teknik Sartnamesi geregi; Koruma Amagcli Imar Planlari; gerek
sit alan1 i¢inde, gerekse sit alanlari ile diger bolgeler arasinda dengeli ve koruma ilkeleriyle
uyumlu bir biitiinlesme saglarken sit alanlarinin belde yasamina en genis 6l¢iide katilmasini
saglar. Dolayisiyla Koruma Amacli Imar Planlari’nda ulasim sistemine yonelik olarak
alinacak kararlar; sit alanlarinin ¢evre alanlarla iliski kurmasini1 engelleyecek; ekonomik
anlamda yasamasina zarar verecek uygulamalar igcermemelidir. Trafik kaynakli titresim
caligmalarina yonelik yayalastirma, giizergah belirleme ve yiik ve erisim sinirlamalar1 getirme
gibi onlemler alinirken; sit alaninin ekonomik aktivitelerini bozan degil, iyilestiren dengeli
kararlar alinmas1 gerekmektedir.

26.07.2005 Tarihli ve 25887 Sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren; “Koruma
Amagcli Imar Planlar1 ve Cevre Diizenleme Projelerinin Hazirlanmasi, Gosterimi, Uygulamast,
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Denetimi, Miielliflerine iliskin Usul ve Esaslara Dair Yonetmelikte Koruma Amagl Imar
Plani; “Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Kanunu Uyarinca belirlenen sit alanlarinda,
alanin etkilesim gegis sahasin1 da gozonlinde bulundurarak, kiiltiir ve tabiat varliklarinin
stirdiiriilebilirlik ilkesi dogrultusunda korunmasi amaciyla arkeolojik, tarihi, dogal, mimari,
demografik, kiiltiirel, sosyo-ekonomik, miilkiyet ve yapilasma verilerini igeren alan
arastirmasina dayali olarak; halihazir haritalar iizerine, koruma alani i¢inde yasayan
hanehalklar1 ve faaliyet gosteren is yerlerinin sosyal ve ekonomik yapilarini iyilestiren,
istthdam ve katma deger yaratan stratejileri, koruma esaslari ve kullanma sartlar1 ile
yapilasma sinirlamalarii, sagliklastirma, yenileme alan ve projelerini, uygulama etap ve
programlarini, ac¢ik alan sistemini, yaya dolasimi ve tasit ulagimini, altyapi tesislerinin tasarim
esaslari, yogunluklar ve parsel tasarimlarini, yerel sahiplilik, uygulamanin finansmani ilkeleri
uyarinca katilimer alan yonetimi modellerini de igerecek sekilde hazirlanan, hedefler, araclar,
stratejiler ile planlama kararlari, tutumlari, plan notlar1 ve agiklama raporu ile bir biitiin olan
nazim ve uygulama imar planlarinin gerektirdigi 6lgekteki planlar” olarak tanimlanmaktadir.

Dolayisiyla yaya dolasimi ve tasit ulasiminin sit alanlarinda planlanmasi da Koruma Amacl
Imar Planlar1 tarafindan siirdiiriilecek; bununla birlikte etkilesim gecis sahas1 ve sit alan1 tek
basina degil, bir biitiin olarak birbiriyle iliskili bir sekilde planlanacaktir. Bu durum Koruma
Amagh Nazim ve Koruma Amach Uygulama Imar Planlar’’nin sit sinirmin disinda kalan
alanin tabi oldugu Nazim ve Uygulama Imar Planlari’yla birlikte degerlendirilmesini
gerektirmektedir.

Koruma Amacgh Imar Planlar1 ve Cevre Diizenleme Projelerinin Hazirlanmasi, Gosterimi,
Uygulamasi, Denetimi, Miielliflerine iliskin Usul ve Esaslara Dair Yonetmelik’te tanimlanan
Revizyon Koruma Amacgl Imar Plani, Ilave Koruma Amagh Imar Plani; Koruma Amacgh
Imar Plan1 Degisiklikleri de trafik kaynakl titresimlerle ilgili her tiir diizenlemeden sorumlu
olan planlama o6lgekleridir.

02.11.1985 Tarih ve 18916 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiriirliige giren Plan
Yapimina Ait Esaslara Dair Yonetmeligin amaci; insan, toplum, ¢evre miinasebetlerinde kisi
ve aile mutlulugu ile toplum hayatin1 yakindan etkileyen fiziksel ¢evreyi saglikli bir yapiya
kavusturmak, yatirimlarin yer se¢imlerini ve gelisme egilimlerini yonlendirmek ve topragin
korunma, kullanma dengesini en rasyonel bi¢imde belirlemek {izere hazirlanacak her tiir ve
Ol¢ekteki planin ve bu planlar {izerinde yapilacak degisikliklerin hangi esaslar dahilinde
yapilacagin belirlemektir. Bu yonetmelik hiikiimleri her tiir ve 6lgekteki plan yapimina iliskin
esaslar1 kapsar. Ozel kanunlara gore belirlenen alanlarda Kanun ile farkli hiikiim getirilmemis
ise plan yapimina dair teknik kurallar konusunda bu Yonetmelik Hiikiimleri gecerlidir. Her
tiir ve dlgekteki planlart kapsamasi nedeniyle; Koruma Amagli Imar Planlari’nin hazirlanmasi
siirecinde dikkate alinmasi gereken yonetmeliklerden bir tanesi de Plan Yapimina Ait
Esaslara Dair Yonetmelik’tir.

Imar Plam Yapilmasi ve Degisikligine Ait Esaslara Dair Y&netmeligin 7. Maddesi’ne gore;
sit, sanayi, turizm gibi agirliklar1 nedeniyle 6zel ve tafsilatli ¢alisma gerektiren durumlarda
0zel sozlesme ve teknik sartlasmalar yapilabilir denilmektedir. Sit alanlart i¢in hazirlanan
teknik sartnamelere trafik kaynakl titresimlere dair incelemeler de eklenmelidir.

Plan Yapimina Ait Esaslara Dair Yonetmeligin 16. Maddesinde; “planlarda, Oziirlilerin
kentsel kullanimlara, sosyal ve teknik altyapi alanlarina ulagimini ve bu alanlar1 kullanimini
saglayict ve kolaylastirici tedbirlerin alinmasi amaciyla 6ziirliilere yonelik her tiirlii mevzuat
ve Tirk Standartlar1 Enstitlisii standartlart dikkate alinir” denilmektedir. Tirkiye’de trafik
kaynakli titresimlerle ilgili mevzuat ve TSE diizenlemelerinin yapilmasinin ardindan sit
alanlar1 i¢in de benzer bir sekilde; “planlarda, sit alanlarinda bulunan ya da sit sinir1 diginda
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olup korunmasi gereken yapilarin; trafik kaynakli titresimlerden zarar gérmesini engelleyici
tedbirlerin alinmas1 amactyla sit alanlarina ya da korunmasi gerekli yapilara yonelik her tiirli
mevzuat ve Tiirk Standartlar1 Enstitlisi standartlar1 dikkate alinir” seklinde bir madde Plan
Yapimina Ait Esaslara Dair Yonetmelige eklenmelidir.

Plan Yapimina Ait Esaslara Dair Yonetmeligin 29. maddesinde; imar planinda gosterilen
yollarin genisletme, daraltma ve gilizergahina ait imar plan1 degisikliklerine iliskin
diizenlemelere yerverilmektedir. Buna paralel olarak “sit alanlarindaki ulagim
diizenlemelerinde trafik kaynakl titresimden zarar gormesi olasi korunmasi gerekli yapilarin
cephe aldig1 yol kesisim sayisinin yayalastirma calismalariyla azaltilmasina yonelik dnlemler
almir” gseklinde bir madde eklenebilir.

Birgi’de konut kullannmindaki on adet tescilli tas yapida gerceklestirilen caligmada da
goriildiigi gibi titresim konusunun planlama alaniyla pek ¢ok iligkisi bulunmaktadir. Bununla
birlikte Tiirkiye’de titresim konusunun yasal altyapisinin olusturulmamis olmasi bu konunun
hayata gegirilmesinde karsilasilan en biiytlik eksikliktir. Titresim konusundaki yaptirimlarin
yasa ve yonetmeliklerde yerini almasi, 6ncelikle koruma alanlarindaki yapilarin ¢alismanin
basinda da bahsedildigi gibi arazi yonetiminin yasal dayanaklarini olusturan sehir planlarinda
almacak kararlarla gelecek nesillere tasinabilmesi ve sdzkonusu bolgelerde bugiin yasayan
insanlarin fiziksel ve psikolojik sagliginin korunabilmesi agisindan biiyiik 6nem tagimaktadir.
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