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GIRIS

2008 yilinda yine ayni baghk ile hazirlamis oldugum yazimin gilinlimiiz itibari ile
giincellenmis halini bu kez 2013 yilinda diizenlenmekte olan TMMOB Izmir IKK Kent
Sempozyumu’nda sunmaktayim. Izmir’de Denizcilik anlaminda bu siirecte oldukca &nemli
gelismeler olmakla birlikte halen Ege Bolgemiz’de tek bir sivil tersanemiz ve halen Izmir I¢
Korfezi’'nde amator denizciligin gelismesi adina yapilan bir sey bulunmamaktadir. Yazi genel
olarak siire¢ icerisinde TMMOB Izmir IKK olarak Gemi Miihendisleri Odas1 (Sekretarya)
[zmir Subesi, Gemi Makineleri isletme Miihendisleri Odas1 Izmir Subesi, Insaat Miihendisleri
Odas1 Izmir Subesi ve Sehir Plancilari Odas1 izmir Subesi olarak Haziran 2011 tarihinde
hazirlamis oldugumuz “izmir Deniz Ulasim1” raporundan ve TMMOB GMO Izmir Subemiz
olarak Agustos 2011 tarihinde hazirlamis oldugumuz “Izmir Biiyiiksehir Belediyesi Deniz
Hizmetleri Sube Miidiirliigii Gemi ve Yedek Parcalarmin Alimi Ihalesi” raporundan
olusmaktadir. Her iki raporda Izmir Biiyiiksehir Belediyesine belirtilen tarihlerde
sunulmustur.

1) Mevcut Durum Tespiti

Izmir binlerce yillik tarihe sahip diinyanmn en eski liman sehirlerinden biridir. Izmir kenti
liman art alaninda ve cografi ozelligi geregi korfez etrafinda genislemistir. izmir kenti,
tarimsal art alaninin, iiretim faaliyetlerinin ve liman islevlerinin iyi bir eklemlenmesi ile
glinlimiizde demografik olarak Tiirkiye’nin 3. biiyiik sehri, Ege Bdlgesi’nin ise en biiyiik
sehridir. Deniz ulastirmasi konusunda Tiirkiye’de Istanbul’dan sonra gelen ikinci biiyiik kiy1
sehridir. Bu bakimdan Izmir’de kérfezi degerlendirme bigimi Izmir’in gelecegini belirlemede
cok biiyiik 6nem arz etmektedir.

Izmir kamuoyunda ¢esitli kesimler tarafindan dile getirilen son on yilin temel sorunlari
arasinda Korfez’e iligkin sorunlar énemli yer tutmaktadir. Alsancak Limani 6zellestirmesi,
Candarli limani projesi, Deniz ulasiminin kisith kullanimi, Kruvaziyer turizm potansiyelinin
ger¢ceklesmemesi, Tersane bulunmamasi, Deniz kirliligi, Mustafa Kemal Sahil Yolu trafigi,
Kent i¢i trafik sikisikligi, Kent peyzaji ve Korfez siluetinin bozulmasi gibi sorunlar uzun
yillardir giindemdedir. Buna karsin, sorunlara biitlinciil olarak yaklagilmamis, her bir konu
genellikle tek basina ele alinmistir. Yetkili ve ilgili kurum ve kuruluslar biitiinliikten uzak
olarak kendi projelerini giindeme getirmislerdir. A¢iklikla ifade edilebilir ki, Izmir kentinde
kiy1 ve deniz iligkisi simdiye dek biitiinciil olarak ele alinmamustir. Korfez kullanimlari, parsel
bazinda talep planlamasi bi¢iminde degerlendirilmistir.

* Bu bildiri Gemi Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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2) Kent ve Deniz Iliskisi

[zmir kenti, kérfez boyunca lineer gelisen bir makroforma sahiptir. Bu formu nedeniyle
ulagim sistemi korfezi saran lineer hatlar boyunca ve bu hatlar1 dikeyde kesen baglayict
yollarla tanimhidir. Lineer kent makroformlarinda korfez ve i¢ denizler geometrik olarak
ulagim sistemi icin esik olusturmaktadir, buna karsin deniz ulasimini degerlendirebilen bir
yaklagim i¢in ¢ok ciddi bir potansiyel olarak da goriilmelidir. Kentsel ulagim sistemi iginde
diisiiniildiiglinde, deniz yolu baglantilarinin kurgulanmasi 6nem tasimaktadir.

“Izmir kenti, tarihsel kimligi ile bir liman kenti olmanin yaninda denizci bir kent olma
ozelligini de tasimaktadir. Birkag nesil 6ncesine kadar izmir kayiklari, balik¢1 takalar1 ve
limana gelen yiik ve yolcu gemileri ile biiyiik bir hareketlilik ve canlilik yasayan izmir
Korfezi, son yillarda, birkag adet korfez vapuru, alargada bekleyen birkag tane yiik gemisinin
disinda higbir hareketlilik yasamamaktadir. Tiim sahil seridinin beton yapilagsmaya acilmasi
ve balik¢1 barinaklariin, ¢ekek yerlerinin, rihtim ve iskelelerin de kaldirilmasiyla sehrin
denize agilacagi noktalar bir bir kapatilmis ve denizle biitiinlesmek sadece sahilde yiiriiyiis
yapmaya indirgenmistir. (TMMOB izmir IKK Kent Sempozyumu Sonug¢ Bildirgesi, 08-10
Ocak, 2009)

3) Ulasim Ana Plani ve Deniz Ulasimi Degerlendirmesi

[zmir Kérfezi’'nde deniz ulasimina iliskin iiretilmis en kapsamli ¢alismanim Izmir Biiyiiksehir
Belediyesi (IBB) tarafindan hazirlanan Ulasim Ana Plan1 olmasi beklenmektedir.

Kentzel Bilge Giinlik Yolculuklar Istek Hatlam - 2030 Sekil Neo 4 J

KENTSEL BOLGE — istek Hatlan
5

2030

»  Kalm keyw kirmizi gizgifer 100.000 yolculuk / gln istegini temsil etmektedi.
* Kuzey - &iney ve Dodu - Bati oklari iztek hatt adirliklarinr géstermektedin.

Sekil 1: Izmir Biiyiiksehir Belediyesi, 2009 Izmir Ulasim Ana Plani Sonuc¢ Raporu Ozeti
(2009 Mart, sayfa 13).

IBB izmir Ulasim Ana Plan1 sonug raporu dzetinde belirtilen “merkez kent giinliik yolculuk
istek hatlar1” analizlerinde i¢ korfez iizerinden gecen istek hatlarinin varligi, deniz ulagiminin
gerekliligini gostermektedir. Rapor oOzetinde 2030 yili yolculuk kestirimlerinde deniz
ulagiminin paymin %4,9 olacagi 6ngdriilmektedir. Merkez kentte ve kentsel bolgede deniz
ulasimina talebin artacagi belirtilmistir. Buna bagli olarak mevcut iskelelerin yani sira ek
iskelelerin yapilmasi gerektigi belirtilmistir.

* Bu bildiri Gemi Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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Sekil 2 2010 yilina ait Giinliik toplu ulasim i¢indeki tasit tiirlerine gore ulasimin dagilimi

(2008).

Yukarida bahsi gegen kaynaktan alinan veriler dogrultusunda; IBB toplu ulasimindaki paylar
asagidaki gibi dagilmaktadir: Lastik tekerlek %93,3 (2,600.000 kisi), metro %5,4 (130.000
kisi), vapur %2,23 (63.000 kisi), toplam yolculuk yaklasik 2.800.000 dir toplu ulagimda.

Tablo 1 IZDENIZ 2013 Yolcu ve Arac Istatistikleri

Yillara Gore Yolcu ve Ara¢ Tasima Sayilari
(2001-2013 Yillart)

Yillar

2000 Y1li
(10 Aylk)

2001 y1ilh
2002 y1lh
2003 yili
2004 yilt
2005 yilh
2006 y1li
2007 yili
2008 y1lt
2009 y1ilh

2010 y1h

2011 yilh
2012 yilt

2013 y1ilh
(Eyliil

Ayina Kadar)
Toplam

Tasinan

Yolcu Sayisi

12.761.925

15.314.310
15.461.950
15.500.000
15.068.242
14.589.746
14.647.011
14.659.685
13.736.482
13.948.522

14.137.075

12.650.181
12.527.959

10.043.113

195.046.201

Tasinan
Arag Sayisi

375.718

450.862
482.596
486.380
541.318
525.409
533.169
389.892
352.827
307.841

300.866

362.721
420.196

363.599

5.893.394

Iskeleler Karayolu | Denizyolu
mesafesi | mesafesi

Karsiyaka-Konak | ~12 km. | 3.9 km.

Bostanli- ~31 km. | 4.5 km.

* Bu bildiri Gemi Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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2000|2001 (2002|2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 2008 2009|2010(2011 {2012 2013

Yolcu Miktari

12.76|15.31/15.46(15.50|15.06|14.58|14.64|14.65/13.73/13.94 14.13|12.65|12.52|10.04

== Arac Miktar

375.7|450.8|482.5|486.3|541.3/525.4|533.1|389.8/352.8 307.8/300.8|362.7|420.1|363.5

Sekil 3 Tablo 1’deki Verilerin Grafik Hali

Sekil3’te gorlilmektedir ki yillar gectikce maalesef deniz ulasimi daha az tercih edilir hale

gelmistir.

iBB’ve ait Yolcu Gemileri

Tablo 2 IBB’ye ait Gemiler

‘ GEMI ADI ‘ INSA YERI VE TARIHI | MAKINALARI I?II;ITALAMA | YOLCU KAPASITES] GROSS TON
YAZ KIS

KORDON  |IZMIR-1987 Pendik Sulzer |11 kts. 1747 589 307,46
YALOVA-1 |IZMIR-1988 Pendik Sulzer |11 kts. 1747 589 307,46
IGOLCUK  |IZMIR-1962 Fiat 10 kts. 844 684 290,40
BERGAMA  BREMEN-1951 ‘Sulzer 10 kts. 368 368 244,25
IBB’vye ait Araba Vapurlari

I GEMI ADI I INSA YERI VE TARIHI I MAKINALARI II?IIEITALAMA I;(:ZLCU KATI?IZITESI GROSS TON
[ESENKOY | ISTANBUL-1989 Pendik Sulzer |11 kts. 738 269 107,07
ISALACAK | ISTANBUL-1966 Fiat 9 kts. 576 418 900,58
EMINONU  ISTANBUL-1967 'ABC 11/12 kts. 576 418 900,58

Tablo 2°de hizmet alimi yontemiyle TURYOL Kooperatifine ait toplam 18 adet yolcu teknesi
de IZDENIZ tarafindan isletilmektedir.

* Bu bildiri Gemi Mithendisleri Odasi1 adina diizenlenmistir.



TMMOB 2. izmir Kent Sempozyumu / 28-30 Kasim 2013

Sekil 4 Izmir Koérfezi Vapur Mevcut Vapur Hatlar
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[zmir Biiytiksehir Belediyesine ait olan 17 adet geminin yas ortalamasi 40 ‘tir. Oldukca yash
olan IBB Yolcu Filosunun acilen yenilenmesi gerekmektedir. Ve bu kapsamda IBB
gerceklestirilen ihale sonucu yeni yolcu gemileri Aralik 2013’ten itibaren teslim alinmaya

baslanacaktir.

Tablo 3 IZDENIZ tarafindan TURYOL Sirketinden Kiralana Gemiler
(T.C. Basbakanlik Denizcilik Miistesarli1 izmir Bolge Miidiirliigii 2011)

Yolcu Kapasitesi Durumu

Yolcu Yolcu

Kapasitesi Kapasitesi
TURYOL TEKNELERI Kis |Yaz TURYOL TEKNELERI Kis |Yaz
Karadeniz A 550 |725 Vents 1 557 |615
Emin Inandi 446 | 850 Muzaffer Kaptan 550 |550
Kirgiloglu 2 550 |650 Kaptan Sevket lyidere 540 |850
Adatepe 2 550 |550 Meteoglu 450 |800
Kaptan Hagim Tiifekei 700 | 850 Mete-3 550 |750
Kaptan Enabir Can 550 |700 Kinali Varan 400 |650
Haci Ali Reis 5 550 [750 Fethibey 420 | 750

IBB tarafindan Izmir Koérfez Hatt1 yolcu tasimaciliginda toplam 21 adet gemi bulunmaktadir
ve bu gemilerin 14 adedinin baglama limani Istanbul’dur. IBB filosunun yetersizliginden
dolay1 bu acig1 tekne kiralayarak ¢ozmeye calismaktadir. Bu kapsaminda kent kiiltiirii ile
ortiismeyen isimli ve baglama limanli tekneler Izmirli’lerin hizmetine sunulmakta ve bir tiirlii
yeni gemi almm ihalesi gergeklestirilememektedir. IBB tarafindan alinmakta olan yeni
gemilerin teknik ozelliklerinin nasil ve kimler tarafindan kararlastirildig: bilinmemektedir.
Tekne govde yapisi bakimindan katamaran (¢ift govdeli) tekneler satin alinmakta oldugu ve
tasarimlarinm yurt disindan alindigi bilinmektedir. TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi Izmir

* Bu bildiri Gemi Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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Subesi 6nderliginde TMMOB izmir IKK olarak alinmakta olan gemiler hakkinda verilen
miicadeleler neticesinde iilkemiz kamuoyu konuyu 6grenmis ve iptal edilen ilk ihale
neticesinde Yalova’da OZATA Tersanesi Ihaleyi kazanmis ve gemileri insa etmektedir.

“Ozellestirme Projesi kapsaminda Tiirkiye Denizcilik Isletmelerine (TDI) ait gemilerin, 2001
yilinda IBB’ye devredilmesiyle sirketin ad1 Izmir Deniz Isletmeciligi Nakliye ve turizm Tic.
A.S. — Izdeniz olarak degistirilmistir. TDI tarafindan Izmir Koérfez hattinda gerceklestirilen
deniz yolu ile sehir i¢i yolcu ve ara¢ tasimaciligi isini, 30.03.2000 tarihinde imtiyaz
sozlesmesi ile aldig1 yetki dogrutusunda iistlenen izdeniz, 08.03.2000 tarihinde 105 personel,
8 yolcu gemisi ve 3 araba vapuru ile gorevine fiilen baglamistir (IBB, 2009. Izmir Kent Saglik
Profili. s: 155)”. Belirli tesvikler sonucunda artan talep ve sefer sayilarini kasilamada yetersiz
kalan 8 yolcu gemisine ek olarak 02.04.2000 tarhinde Istanbul’daki bir sirketten mil basina
hizmet alimi esasina dayanan anlasma ile 13 adet gemi kiralannugtir (IBB, 2009. Izmir Kent
Saglik Profili, s:156).

4) Oneriler

Asagida Izmir’de deniz ulasimini etkileyen ana faktdrler kapsaminda bir takim onerilerde
bulunulmaktadir.

4.1) Deniz — Kkent lliskisinin Yeniden Kurulmasi

[zmir Biiyiiksehir Belediyesi’nin 2006-2017 Stratejik Plani’ndaki kent vizyonu Izmir’i
Akdeniz’in Liman Kenti olarak tanimlamis iken, 2010-2017 Stratejik Plani’nda bu vizyondan
vazgecilmistir. Bu gerekcesiz ve mevzuata da uygun olmayan bir degisikliktir. Stratejik
Plan’in uzun vadeli yonlendirici karar1 olan ve en az bir uygulama déneminden sonra ancak
revize edilebilecek olan Vizyon, sessiz sedasiz ve kentlilere sorulmadan degistirilmistir. Bu
degisiklik Stratejik Planlamaya iliskin mevzuatin vizyon degistirme kosullarina aykiridir.
Diger yandan, vazgegilen vizyon ile yerine konulan ifade arasinda ciddi bir tezat
bulunmaktadir. izmir kenti anlasilan o ki Korfez’i unutmaktadir. Izmir’in vizyonunun
Korfez’i degerlendirme dis1 birakmamasi gereklidir.

Izmir Biiyiiksehir Belediyesinin 2006-2017 Stratejik Plani1’nda

“Lzmir Kent Vizyonu:
Kentlilik bilincine sahip, turizm, ticaret ve yiiksek teknolojide oncii, Akdenizin kiiltiir ve sanat
merkezi liman kenti olmak.” seklinde belirlenmistir.

Buna karsin, 2010-2017 Stratejik Plani’nda:

“Kent Vizyonu:
Ozgiir ve keyifle yasanilan, demokraside simge kent olmak” biciminde degistirilmistir.

Bu degisiklik Korfez’e verilen 6nemin degisikligini ortaya koymaktadir. Ayrica son giinlerde
ozellikle Ugkuyular-Géztepe-Mektupgu-Konak istikametinde Korfez kenarina dizilen beton
bloklarin hi¢ birinde deniz merdiveni bulunmamakta olup, adeta bir set gibi halkin denizden
koparilmasi saglanmistir. Emniyet kiiltiiri kapsaminda da denize diisebilecek bir
vatandagimizin, herhangi bir merdiven bulunmamasindan 6tiirli karaya ¢ikmasi olanaksiz hale
getirilmistir.

4.2) Planh Gelisme Modeline Ge¢ilmesi

* Bu bildiri Gemi Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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[zmir Korfezi'ne iliskin farkli kurumlarca giindeme getirilen projelerin uzun vadeli bir plan
dahilinde yapildigin1 sdylemek miikiin degildir. Korfezi biitlin olarak degerlendiren bir
“Izmir Kérfezi Kiy1 Master Plam” niteliginde, Nazim Imar Plan1 ve Ulasim Ana Plani ile
uyumlu bir yol haritas1 hazirlanmalidir. Bu yol haritasi, Izmir Kérfezi’ndeki gerek planlama,
gerek miilkiyet hakki, gerekse uygulama ve denetim bakimindan ¢ok basli bir ortamda, yetkili
kurumlar tarafindan isbirligi ile hazirlanmalidir. Bu c¢alismayr hazirlayabilmek icin ilgili
kurumlarin uzmanlik dallarinda kurumlarin altyapilarini hazirlamasi gerekmektedir. Mevcut
altyapilari ile kurumlarin bu ¢alismayi etkili diizeyde gergeklestirme imkan1 yoktur. Korfezde
yetkisi olan ilgili kurumlarin kiyr planlamasi, gemi miihendisligi, gemi makineleri
isletmeciligi, cevre miihendisligi, insaat miithendisligi ve ilgili diger bilim alanlarindan olusan
ekipler kurmasi bu ¢aligmanin ilk kosuludur.

4.3) Entegre ulasim sistemi kurgulanmasi

Kentsel ulasim sistemleri bir biitiin olarak ele alinmalidir. Bu biitlinliik i¢erisinde ulasim alt
sistemlerinin birbirleriyle baglantili olmasi sistemin saglikli islemesinin temel kosuludur.
Dolayistyla farkli ulasim tiirleri arasinda gegisin olanakli oldugu entegre bir sistem
kurgulanmalidir. Otobiis, banliyo ve vapur seferlerine birbirini takip eden ve Izmirlilere
se¢me hakki taniyan bir diizenleme getirilmelidir. IBB tarafindan yapilmas1 planlanan ve 6n
etlitleri hazirlanan tramvay hatlarinin giizergah secimlerinde mevcut ve yapilmasi éngdriilen
iskeleler dikkate alinmalidir.

4.4) Kurumlar Arasi Isbirligi Saglanmasi

Kuyilar iilkemizde imar konusundaki yetki karmasasimin tipik drneklerinden biridir. Izmir’in
i¢ korfezinde yetkili kurumlar: Bayindirhk ve Iskan Bakanligi, Kiiltiir ve Turizm Bakanhg,
Cevre ve Orman Bakanhg, Ulastirma Bakanhgi, Ozellestirme Idaresi, Tarim Bakanhgi, Milli
Savunma Bakanlig1, Biiyiiksehir ve Ilge belediyeleri yetkileri bulunmaktadir. Baymdirlik ve
Iskan Bakanligi, 3621 sayili Kiy1 Kanununun 7. maddesine gore kiyida onama islemini
gerceklestirir. Eger, kiyida yapilacak yatirnmin, tamamlayici niteliginde kiy1 kenar ¢izgisinin
kara tarafinda bulunan boliimleri var ise, bu alanlar, planlamaya dahil edilir ve 3621 sayili
Kiy1 Kanununun 7. maddesi ile 3194 sayili Imar Kanununun 9. Maddesi uyarinca yine
Bayindirlik ve Iskan Bakanliginca onama yapilir. Kiyida yapilmasi planlanan yatirimin
bulundugu alana gore planlar; Kiiltiir ve Turizm Koruma ve Gelisme Bolgesinde Kiiltiir ve
Turizm Bakanhginca ve Ozel Cevre Koruma Alaninda Ozel Cevre Koruma Kurumu
Baskanliginca onaylanir. Ozellestirme kapsamindaki tesisler icin ise 5398 sayili Kanuna gore
onama islemi, 6zellestirme islemi tamamlanincaya kadar Ozellestirme Idaresi Baskanligi'nca;
ihalesi yapilip 6zel sektore devri yapildiktan sonra ise, Baymdirlik ve Iskan Bakanliginca
yapilir.

4.5) Denizci Kiiltiiriin Olusturulmasi

Kalifiye elemana ihtiya¢ duyulan deniz ulasiminda 6zellikle etkili idari kadrolarda denizci
kisilerin yer almasi saglanmalidir. Amator denizcilerin ve Belediyenin kendi teknelerini de
denize indirebilecekleri rampalar ile c¢ekebilecekleri ¢ekek sahalari korfez hatti boyunca
uygun bolgelerde konuslandirilmalidir. Amator denizcilerin kendi teknelerini sahil boyunca
baglayabilecekleri rithtimlarin belirlenerek, gerekli emniyet tedbirleri ve izinlerin alinmasi
saglanmalidir. Deniz sporlarinda kullanilan su iistii ve su alt1 deniz araglarinin c¢ekilebilecegi,
baglanabilecegi ve bakim ve onarim islemlerinin yapilabilecegi uygun alanlar belirlenmelidir.
Pasaport limaninin (mendirek ici) uygun yerlerinde Izmirlilere ve 6zellikle ¢ocuklara denizi
sevdiren aktivitelerin ve su sporlarinin yapilmasi 6zendirilmelidir. Izmir’deki yerel yoneticiler

* Bu bildiri Gemi Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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ve karar alicilar Deniz Kiiltiiriiniin olusturulmasi ve yayilmasi amaclh tanitim, bilgilendirme,
tesvik ve 0zendirmeye yonelik girisimlerde bulunmali, planlar1 yapmali ve uygulamalidir.
Korfez icindeki balik¢1 barinaklari diizenlenmelidir.

4.6) Marinalarin Yer Se¢ciminde Uygunluk Sartlarina Uyulmasi

Deniz ulasimina engel olmayacak, Liman Geri sahasinda ve sorun yasanmayacak bir ya da
birka¢ noktada marina konuslandirilmast i¢in girisimde bulunulmalidir. Mevcut baliket
barmaklar1t modernlestirilerek bir boliimii amator denizcilere ayrilmalidir.

4.7) Tersane ihtiyacinin giderilmesi

Ege Bolgesi igin bir zorunluluk haline gelen ve sehir hatlar1 da dahil olmak iizere izmir’li
amator denizcilerin teknelerini karaya c¢ekmesi, havuzlamasi ve bakim-onarimini yapmasi
amaciyla oncelikli olarak mevcut tersanelerin degerlendirilmeli (ALAYBEY Tersanesinin
eski konumuna yani sivil-askeri konuma getirilmesi) ve/veya kurulmasi planlanan tersaneler
icin Tersaneler Master Planinin da sonuclari dikkate alinarak yer tespiti yapilmalidir.
Tersanelerde yeni gemilerin yapimina baglanilmalidir.

4.8) Iskelelerin Revize Edilmesi

Kullanimda olan iskeleler, sehir hattinda ¢calismasi planlanan gemi tiplerine gore, max. 80 cm.
gelgit baz alinacak sekilde, yasli/engelli vatandaslarin deniz ulasimindan en st diizeyde
yararlanmasini ve gemiye en rahat sekilde erisimi saglayacak sekilde revize edilmeli, yeni
yapilacak iskeleler de bu kriterler géz oniine alinarak dizayn edilmelidir.

4.9) Kiyillara Yaya Erisiminin Kisitlanmamasi

Anayasanin “A. Kiyilardan yararlanma” baslikli 43. maddesi;

“Kuwyilar, Devletin hiikiim ve tasarrufu altindadir. Deniz, gél ve akarsu kiyilariyla, deniz ve
gollerin kuyiarini ¢evreleyen sahil seritlerinden yararlanmada oncelikle kamu yarar
gozetilir. Kularla sahil seritlerinin, kullanmilis amacglarina gére derinligi ve kisilerin bu
yerlerden yararlanma imkan ve sartlari kanunla diizenlenir” demektedir. Dolayisiyla,
kiyilara yonelik herhangi bir kullannomin kamu yarar1 ilkesini gozeterek, toplumun tiim
kesimlerine agik olmas1 gerekmektedir.

Deniz ulagimi dikkate alindiginda vapur — metro — tramvay — banliyd — karayolu ve yaya
baglantilarinin  saglanmas1 gerekmektedir. Ozellikle kentsel dokuda yayalarin iskelelere
erisimi kolaylagtirllmalidir. Engellilerin, yashilarin ve c¢ocuklarin ulagtirma araglarini ve
iskeleleri giivenli kullanabilmeleri i¢in uygun tasarimlar hazirlanmalidir.

* Bu bildiri Gemi Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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5) Gemi Seciminin Sistemli Yapilmasi

[zmir Korfezi hicbir zaman kendi siluetine uygun orijinal tasarima sahip vapurlarla
donatilmamistir. izmir’de ¢alisan gemilerin hemen hemen hepsi Istanbul’dan gelmis ve
Alaybey tersanesinde inga edilen vapurlarda Istanbul’daki vapurlarla ayni tasarima sahiptir.
[zmir Korfezinde Izmir halkiin hem ulasim hem de sosyo-kiiltiirel yapisina katkida
bulunacak yolcu gemilerinin kent kimligine Ozellik katacak bir tasarima sahip olmasi
onemlidir. Bu tasarimin hazirlanmasinda ¢esitli sorgulama mekanizmalar1 (anket, STK
toplantilar, uzmanlarin goriislerinin alinmas1 vb.) kullanilarak Izmir Halkinin gériislerinin de
alinmas1 halkin benimsemesi agisindan gereklidir. Ornegin Isvicre’de halen oldukga yash
klasik tipteki bakimli feribotlarla ulasim siirdiiriilmektedir. Istanbul’da Bogaz hattina
katamaran yolcu teknelerinin alimima Istanbul halki ve STK’lar kars1 ¢ikmus, “Vapurumuzu
Vermiyoruz!” kampanyasi ile bu hatlarda klasik sehir hatlar1 vapurlarinin kalict olarak
kullanilmasini saglamislardir. Izmir halkinin da mevcut ulasimda yolcu motorlar: yerine
klasik sehir hatlar1 vapurlarma ilgi gosterdigi gozlenmistir. Dolayisiyla Izmir halkinin
benimseyecegi gemi tipine karar verilmeden O6nce konunun derinlemesine incelenmesinin
uygun olacagi goriisiinii savunduk ama gemiler su an insa edilmektedir.

Ord. Prof. Ata NUTKU’nun GEMI DIZAYNI adl kitabindan alinan asagidaki satirlarda yer
alan “maksada uygun” nitelemesi, bu konuda anahtar ciimledir:

...“gemi tasarimcilarinin géz Oniinde tutacagi husus, kendisinin bir deniz mimar1 oldugu
kadar bir deniz miihendisi de oldugudur. Yalniz goriiniisii giizel ve estetik bakimindan iyi bir
dizayn, eger maksada uygun degilse, geminin denizciligi ve selameti veya ekonomik istekler
buna feda ediliyorsa, bu realist bir dizayn yolu olamaz”...

IBB séz konusu gemileri, kenti¢i ulasim toplu ulasim igin almaktadir. Kentici ulasimda
giinliik yolculuklarda en biiyiik pay is ve egitim amacgh yolculuklardan olugsmaktadir. Bunun
anlami, insanlarin her is giinii, en az bir gidis ve bir doniis i¢cin en az bir ulasim aracini
kullaniyor ve bunun bedelini kag¢inilmaz olarak aylik biitcelerinden ayiriyor olmalaridir. O
zaman, secilecek gemilerin “maksada uygun” ‘lugundan sz edebilmemiz i¢in EKONOMIK
parametrelerin dncelikle ele alinmasi, degerlendirilmesi agirlik kazanmaktadir. Eger eglence
ya da turizm amagh yolculuklar vb. s6z konusu olsa idi, insanlarin ayda yilda bir kez yapma
durumunda olduklar1 bu tip yolculuklar i¢in 6deyecekleri bedel onlar i¢in ¢ok fazla Gnemli
olmamaktadir; ama hiz, konfor vb. diger parametrelerin dncelikle degerlendirilmesi gerekliligi
s6z konusu olabilirdi. Bu Izmir Biiyiiksehir Belediyesi’nin “halk¢1” karakteri agisindan da &ne
cikmasi gereken bir husustur. Eger ilk yatirim ve isletme maliyetleri yiiksek bir gemi
tasarlarsaniz bu maliyetleri ya tasima bedeline yansitmak zorunda kalirsiniz ve sonugta bu
“liks” gemilere “halk” binemez. Ya da belediye biit¢esinden siibvanse ederek tagima iicretini
diistiik tutarsiniz.

5.1) Gemi Tipinin Se¢imi

S6z konusu ihalede gemi tipi katamaran olarak belirlenmistir. 15 Gemiden 12 ‘sinin i¢
hatlarda calistirilacagi 6ngdriildiigiine gore i¢ hatlarda katamaran tipinin se¢imi sorgulamaya
degerdir:

e I¢ hatlardaki ulasim mesafelerinin maksimum 2.5 deniz mili olup daha kisa
mesafelerde oldugu bilinmektedir.

o Tekneler icin secilen servis hizi 18 knot’tir. Bu hizla klasik teknelerle rahatca elde
edilebilecek 15 knot’lik hiz arasinda 6nemli bir fark goriilmemektedir.

* Bu bildiri Gemi Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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Manevra kabiliyeti her iki tipte de ayn1 6zellikte rahatlikla saglanabilmektedir.
Yakit tiiketimi agisindan bu hizlarda iki tip arasinda da fark olusmayacaktir.

Katamaran tekneler kapali kutu seklinde olup izmir gibi ¢cok 1liman iklime sahip bir
kent i¢in uygun sayilmayabilir. Oysa klasik teknelerle yilin en az 8 ayinda agik
giivertelerde Izmir halkmin tercihine uygun olan keyifli bir yolculuk yapmak
miimkiindiir. Daha uzun kis dénemi ve daha sert bir iklime sahip Istanbul’da dahi halk
katamaran teknelere karsi ¢ikarak sehir hatti vapurlarinin artirilmasini tercih etmistir.
Giinesli kis giinlerinde bile agik giiverteler yogun yolcu talebi almaktadir. Izmir iklimi
gozoniine alindiginda acik giivertelere sahip gemi tiplerinin daha uygun olacagi
agikardir.

Yolcu tahliyesi gemi formuna bagli olmayip yolcu ¢ikis koridorlari, kap1 genislikleri
ve inis rampa genisliklerine baglidir. Her iki tip gemide bunu saglamak miimkiindiir.

Ayrica katamaran teknelerin gerektirdigi iskele rehabilitasyonlar1 ek maliyet
olusturacaktir.

Sartanamede belirtilen tip ve malzemeden yapilan tekneler bakim ve onarim agisindan
klasik teknelere nazaran ¢ok daha fazla maliyet ve uzman kadro gerektirecektir.

Klasik tipteki teknelerle yogun saatlerde daha fazla yolcu tasima kapasitesi elde
edilebilir.

5.2) Secilen Malzeme

Satin alinmakta olan gemiler i¢in olusturulan teknik sartnamede katamaran tekne tipi
icin yap1 malzemesi olarak karbon elyaf kompozit malzeme secilmistir. Bu tekneleri
cam elyaf, aliminyum veya sac malzeme ile de yapmak miimkiindiir:

Karbon elyaf malzeme ile tekne imalati aliminyum malzeme ile karsilastirildiginda
toplam maliyet gemi maliyeti olarak yaklagik iki kati daha pahalidir (Aliiminyum
levha 4-5 Avro/kg, Cam elyafi 3-3.5 Avro/kg, Karbon Elyafi 35-45 Avro/kg).

Karbon elyaf malzeme ¢arpma mukavemetine ilk darbelerde iistiin 6zellik géstermekle
beraber tekrarli darbelerde daymimi diisiiktiir. Ayrica yapmin monolitik degil
kompozit olmas1 delaminasyon riskinide arttirmaktadir.

Karbon elyaf malzeme tekne biitiiniinde toplam agirligt katamaran aliiminyum
teknelere gore %15-20 (iireticilerin beyanlarina gore) oraninda azaltir.

Infiizyon teknigi ile yapilan imalat ¢cok hassas ve yiiksek maliyetlidir. Karbon elyaf
malzemenin bakim ve onarimi diger malzemelere gore daha zor ve hassastir.
Ulkemizde ve bolgemizde bu bakim ve onarmm islerini yapacak kalifiye personel
bulmak oldukc¢a zordur.

18 knot hizda karbon elyaf tekne ile saglanacak yakit ekonomisi yilda 5000 saat
stirekli serviz hizinda ¢alismada maksimum 240.000 Avro olabilir, boyle bir serviste
olas1 goriilmemektedir. Mesafeler kisaldik¢a ve ¢alisma siiresi de azaldik¢a bu deger
azalmaktadir. I¢ hatlarda yolcu indirme-bindirme siireleri, seferler arasi beklemeler,
yogun olmayan saatlerde sefer aralar1 gézoniine alindiginda karbon elyaf teknenin
maliyet farkinin geri doniisii aliiminyum tekneye gore 50 yildir. Cam elyafi tekneye
gore ise geri doniisii 100 yildir (bknz. ekteki karsilastirma tablosu).

5.3) Sartnamedeki Goze Carpan Hatalar

* Bu bildiri Gemi Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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e Sartname dili Ingilizce hazir bir sartnamenin uzman gozii ile kontrol edilmeden
terclime biirosu tarafindan hazirlandigi izlenimi olusturmaktadir. Bu terciime teknik
olarak karmasiklig1 yol acacak ifadeler igermektedir.

e Sartnamede elyaf tipinden markasina kadar detaylar verilmistir. Bu da teknenin daha
1yl ya da uygun malzeme ile yapimina engel olusturmakta ve sadece bu malzemeler ile
calismis tersanelere avantaj saglamaktadir. Tekne malzemesi genel olarak belirtilmeli
(6rnegin karbon elyaf/vinilester kompozit, cam elyaf/vinilester kompozit) ve imalat
tekniginde inflizyona alternatif vakum yontemine de olanak saglanmalidir.

e Sartname iilkemizin gemi ve yat insa sanayinin katilimini engelleyecek maddelere
sahiptir. Gerek mali sartlar gerek gereksiz teknik yeterlilik istekleri bu sonucu
dogurmaktadir.

e Klas kurulusu olarak sadece IACS iiyeleri dikkate alinmig olup milli klas kurulusumuz
Tirk Loydu’nun da katilim1 engellenmistir. Tiirk Loydu uluslararasi basar1 grafigi ile
IACS iiyesi klas kurulusglar ile ayni seviyede oldugu gibi bdyle bir projeyi yiiriitecek
yetkinlige sahiptir.

e Sartnamede ciddi uluslararasi standart ve kural ¢catismalar1 gézlenmistir.

SONUC

1) “Meslek odalar;, STK’lar ve izmir Halkindan hi¢ bir gériis alinmadan hazirlanmig
sartnamede gemi tipi seciminde Izmir’i gorselligi ve konsepti ile temsil edecek gemi
siluetinin ¢izilmesi birinci Oncelik olarak belirlenmis ancak giliniimiizde genel
goriiniimleri standartlasmis katamaranlarda bu farkliligin nasil olabilecegi ve bu tipin
nasil onaylanacag: belli degildir. Siluet 6zelligi ile 6ne ¢ikan bir firma ihalenin diger
sartlarima gore ihaleyi kaybederse bu celiskili bir durum olmayacak midir? Gemi tipi
birincil 6zellik olduguna gore oncelikle gemi tipinin belirlenmesi dogru bir yaklasim
olacaktir. Insa malzemesinin segiminde ilk yatirim maliyetinin yakit tasarrufu ile geri
kazanimi géz oniline alinmalidir. Yurti¢i imalat¢ilarin daha yaygin olarak kullandiklari
malzeme ve imal tekniklerine de (6rnegin cam elyaf/vinil ester/vakum) yer verilmesi
amag ve ekonomik maliyet gdz Oniine alinarak degerlendirilmelidir. Sartnamenin dili,
terminolojisi ve teknik hatalar1 giderilmelidir. Bu 6zellikleri ile bir yukaridaki teknik
ve idari saptamalarda g6z oniine alinarak yenilenmelidir.”

Izmir Biiyiiksehir Belediyesine sunmus oldugumuz raporda bdyle demis olmamiza
ragmen ihale gerceklesmis ilki iptal edilmis ve ikinci kez ¢ikilan ihale Yalova’daki
OZATA Tersanesi tarafindan kazamlmistir. TMMOB izmir IKK olarak yapmus
oldugumuz itirazlar neticesinde olusan kamuoyu baskis1 sayesinde mevcut altyapisi
uygun olmayan yerli firmalara ¢ok 6dnemli bir siire kazandirilmis ve ikinci ihaleyi bir
Tirk firmasinin alinmasina biiyiik katki saglanmis ayrica ilk ihale bedelinin ¢ok daha
altinda ikinci ihalenin sonuglanmasi saglanmistir. Bunlarin yaninda en basindan beri
itiraz ettigimiz diger konular maalesef gergeklesmis tasarimlar1 yurt disinda
yaptirilmig, teknelerde kullanilan ana malzeme olan karbon fiber ve diger
malzemelerin biiyiik bir ¢ogunlugu da yurt disindan temin edilmektedir. Ayrica
gemiler Norve¢ Klas Kurulusu olan DNV tarafindan siniflandirilmakta Milli Klas
kurulusumuz olan Tiirk Loydu saf dig1 birakilmistir. Gemiler ve yedek pargalart satin
alinmakta oldugundan, meslek orgiitleri olarak sdyleyecek yeni bir soziimiiz kalmamis
sOylediklerimiz her zaman oldugu gibi zamana ve kamu vicdanina birakilmistir.

* Bu bildiri Gemi Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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2) Neoliberal politikalarin yerel yonetimlerde hakim kilinmasinin dogal sonucu olarak,

Kent Yoneticileri, bilim cevreleri, akademik c¢evreler ve toplumun genis kesimleri ile
degil, sermaye ve siyaset cevreleri ile koalisyonlar olusturmaktadir. Bu koalisyon
tiiriiniin simdiye kadar Izmir kentinin gelisimine katki sagladigini sdylemek giigtiir.
Meslek odalari tarafindan donem doénem yapilan uyarilar, gerek merkezi gerekse yerel
yonetimler tarafindan dikkate alinmamaktadir.

“Izmir Biiyiiksehir Belediyesi her daim denizci bir belediye olmali, bu yéniiyle de
diger tiim kiyu illerine 6rnek olmalidur.”
(TMMOB Izmir IKK Kent Sempozyumu Sonug Bildirgesi, 08-10 Ocak, 2009)

2009 yilinda, Izmir kentinde “Izmir Kent Sempozyumu” diizenlenmis, meslek
odalarmin temsilcileri tarafindan Izmir’in gercek kentsel sorunlarina yonelik bilimsel
aragtirmalar ve bulgular ortaya konmustur. Goriinen o ki, bu goriislerin bir 6zetini
hatirlatma geregi dogmustur. Bir 6nceki Kent Sempozyumunda sdyledigimiz seyleri
yillara sonra da olsa sdylemek bizlerin gorevidir...

* Bu bildiri Gemi Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.



