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GİRİŞ  
 
2008 ylnda yine ayn başlk ile hazrlamş olduğum yazmn günümüz itibari ile 
güncellenmiş halini bu kez 2013 ylnda düzenlenmekte olan TMMOB İzmir İKK Kent 
Sempozyumu’nda sunmaktaym. İzmir’de Denizcilik anlamnda bu süreçte oldukça önemli 
gelişmeler olmakla birlikte halen Ege Bölgemiz’de tek bir sivil tersanemiz ve halen İzmir İç 
Körfezi’nde amatör denizciliğin gelişmesi adna yaplan bir şey bulunmamaktadr. Yaz genel 
olarak süreç içerisinde TMMOB İzmir İKK olarak Gemi Mühendisleri Odas (Sekretarya) 
İzmir Şubesi, Gemi Makineleri İşletme Mühendisleri Odas İzmir Şubesi, İnşaat Mühendisleri 
Odas İzmir Şubesi ve Şehir Planclar Odas İzmir Şubesi olarak Haziran 2011 tarihinde 
hazrlamş olduğumuz “İzmir Deniz Ulaşm” raporundan ve TMMOB GMO İzmir Şubemiz 
olarak Ağustos 2011 tarihinde hazrlamş olduğumuz “İzmir Büyükşehir Belediyesi Deniz 
Hizmetleri Şube Müdürlüğü Gemi ve Yedek Parçalarnn Alm İhalesi” raporundan 
oluşmaktadr. Her iki raporda İzmir Büyükşehir Belediyesine belirtilen tarihlerde 
sunulmuştur. 
 
1) Mevcut Durum Tespiti 
 
İzmir binlerce yllk tarihe sahip dünyann en eski liman şehirlerinden biridir. İzmir kenti 
liman art alannda ve coğrafi özelliği gereği körfez etrafnda genişlemiştir. İzmir kenti, 
tarmsal art alannn, üretim faaliyetlerinin ve liman işlevlerinin iyi bir eklemlenmesi ile 
günümüzde demografik olarak Türkiye’nin 3. büyük şehri, Ege Bölgesi’nin ise en büyük 
şehridir. Deniz ulaştrmas konusunda Türkiye’de İstanbul’dan sonra gelen ikinci büyük ky 
şehridir. Bu bakmdan İzmir’de körfezi değerlendirme biçimi İzmir’in geleceğini belirlemede 
çok büyük önem arz etmektedir. 
 
 
İzmir kamuoyunda çeşitli kesimler tarafndan dile getirilen son on yln temel sorunlar 
arasnda Körfez’e ilişkin sorunlar önemli yer tutmaktadr. Alsancak Liman özelleştirmesi, 
Çandarl liman projesi, Deniz ulaşmnn kstl kullanm, Kruvaziyer turizm potansiyelinin 
gerçekleşmemesi, Tersane bulunmamas, Deniz kirliliği, Mustafa Kemal Sahil Yolu trafiği, 
Kent içi trafik skşklğ, Kent peyzaj ve Körfez siluetinin bozulmas gibi sorunlar uzun 
yllardr gündemdedir. Buna karşn, sorunlara bütüncül olarak yaklaşlmamş, her bir konu 
genellikle tek başna ele alnmştr. Yetkili ve ilgili kurum ve kuruluşlar bütünlükten uzak 
olarak kendi projelerini gündeme getirmişlerdir. Açklkla ifade edilebilir ki, İzmir kentinde 
ky ve deniz ilişkisi şimdiye dek bütüncül olarak ele alnmamştr. Körfez kullanmlar, parsel 
baznda talep planlamas biçiminde değerlendirilmiştir.  
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2) Kent ve Deniz İlişkisi 
 
İzmir kenti, körfez boyunca lineer gelişen bir makroforma sahiptir. Bu formu nedeniyle 
ulaşm sistemi körfezi saran lineer hatlar boyunca ve bu hatlar dikeyde kesen bağlayc 
yollarla tanmldr. Lineer kent makroformlarnda körfez ve iç denizler geometrik olarak 
ulaşm sistemi için eşik oluşturmaktadr, buna karşn deniz ulaşmn değerlendirebilen bir 
yaklaşm için çok ciddi bir potansiyel olarak da görülmelidir. Kentsel ulaşm sistemi içinde 
düşünüldüğünde, deniz yolu bağlantlarnn kurgulanmas önem taşmaktadr.  
 
“İzmir kenti, tarihsel kimliği ile bir liman kenti olmann yannda denizci bir kent olma 
özelliğini de taşmaktadr. Birkaç nesil öncesine kadar İzmir kayklar, balkç takalar ve 
limana gelen yük ve yolcu gemileri ile büyük bir hareketlilik ve canllk yaşayan İzmir 
Körfezi, son yllarda, birkaç adet körfez vapuru, alargada bekleyen birkaç tane yük gemisinin 
dşnda hiçbir hareketlilik yaşamamaktadr. Tüm sahil şeridinin beton yaplaşmaya açlmas 
ve balkç barnaklarnn, çekek yerlerinin, rhtm ve iskelelerin de kaldrlmasyla şehrin 
denize açlacağ noktalar bir bir kapatlmş ve denizle bütünleşmek sadece sahilde yürüyüş 
yapmaya indirgenmiştir. (TMMOB İzmir İKK Kent Sempozyumu Sonuç Bildirgesi, 08-10 
Ocak, 2009) 
 
 
3) Ulaşm Ana Plan ve Deniz Ulaşm Değerlendirmesi 
 
İzmir Körfezi’nde deniz ulaşmna ilişkin üretilmiş en kapsaml çalşmann İzmir Büyükşehir 
Belediyesi (İBB) tarafndan hazrlanan Ulaşm Ana Plan olmas beklenmektedir.   
 

 
 
Şekil 1: İzmir Büyükşehir Belediyesi, 2009 Izmir Ulaşm Ana Plan Sonuç Raporu Özeti 
(2009 Mart, sayfa 13). 
 
İBB İzmir Ulaşm Ana Plan sonuç raporu özetinde belirtilen “merkez kent günlük yolculuk 
istek hatlar” analizlerinde iç körfez üzerinden geçen istek hatlarnn varlğ, deniz ulaşmnn 
gerekliliğini göstermektedir. Rapor özetinde 2030 yl yolculuk kestirimlerinde deniz 
ulaşmnn paynn %4,9 olacağ öngörülmektedir. Merkez kentte ve kentsel bölgede deniz 
ulaşmna talebin artacağ belirtilmiştir. Buna bağl olarak mevcut iskelelerin yan sra ek 
iskelelerin yaplmas gerektiği belirtilmiştir.  
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Şekil 2   2010 ylna ait Günlük toplu ulaşm içindeki taşt türlerine göre ulaşmn dağlm 
(2008). 
 
Yukarda bahsi geçen kaynaktan alnan veriler doğrultusunda; İBB toplu ulaşmndaki paylar 
aşağdaki gibi dağlmaktadr: Lastik tekerlek %93,3 (2,600.000 kişi), metro %5,4 (130.000 
kişi), vapur %2,23 (63.000 kişi), toplam yolculuk yaklaşk 2.800.000 dir toplu ulaşmda.  
 
 
Tablo 1 İZDENİZ 2013 Yolcu ve Araç İstatistikleri 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Yllara Göre Yolcu ve Araç Taşma Saylar 
(2001-2013 Yllar) 

Yllar Taşnan  
Yolcu Says 

Taşnan 
Araç Says 

2000 Yl  
(10 Aylk) 12.761.925 375.718 

2001 yl 15.314.310 450.862 
2002 yl 15.461.950 482.596 
2003 yl 15.500.000 486.380 
2004 yl 15.068.242 541.318 
2005 yl 14.589.746 525.409 
2006 yl 14.647.011 533.169 
2007 yl 14.659.685 389.892 
2008 yl 13.736.482 352.827 
2009 yl 13.948.522 307.841 
2010 yl 14.137.075 300.866 
2011 yl 12.650.181 362.721 
2012 yl 12.527.959 420.196 
2013 yl 
(Eylül  
Ayna Kadar) 

10.043.113 363.599 

Toplam 195.046.201 5.893.394 

İskeleler Karayolu 
mesafesi 

Denizyolu 
mesafesi 

Karşyaka-Konak ~ 12 km. 3.9 km. 
Bostanl- ~ 31 km. 4.5 km. 
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Şekil 3 Tablo 1’deki Verilerin Grafik Hali 
 
Şekil3’te görülmektedir ki yllar geçtikçe maalesef deniz ulaşm daha az tercih edilir hale 
gelmiştir. 
 
İBB’ye ait Yolcu Gemileri 
 

Tablo 2 İBB’ye ait Gemiler 
 

   GEMİ ADI     İNŞA YERİ VE TARİHİ   MAKİNALARI  ORTALAMA 
HIZI 

 YOLCU KAPASİTESİ  
 GROSS TON 

YAZ KIŞ 
KORDON İZMİR-1987 Pendik Sulzer 11 kts. 747 589 307,46 
YALOVA-1 İZMİR-1988 Pendik Sulzer 11 kts. 747 589 307,46 
GÖLCÜK İZMİR-1962 Fiat 10 kts. 844 684 290,40 
BERGAMA BREMEN-1951 Sulzer 10 kts. 368 368 244,25 

 
İBB’ye ait Araba Vapurlar 
 

  GEMİ ADI     İNŞA YERİ VE TARİHİ   MAKİNALARI  ORTALAMA 
HIZI 

 YOLCU KAPASİTESİ  
 GROSS TON 

YAZ KIŞ 
ESENKÖY İSTANBUL-1989 Pendik Sulzer 11 kts. 738 269 107,07 
SALACAK İSTANBUL-1966 Fiat 9   kts. 576 418 900,58 
EMİNÖNÜ İSTANBUL-1967 ABC 11/12 kts. 576 418 900,58 

 
 
Tablo 2’de hizmet alm yöntemiyle TURYOL Kooperatifine ait toplam 18 adet yolcu teknesi 
de İZDENİZ tarafndan işletilmektedir. 
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Şekil 4 İzmir Körfezi Vapur Mevcut Vapur Hatlar 
 
İzmir Büyükşehir Belediyesine ait olan 17 adet geminin yaş ortalamas 40 ‘tr. Oldukça yaşl 
olan İBB Yolcu Filosunun acilen yenilenmesi gerekmektedir. Ve bu kapsamda İBB 
gerçekleştirilen ihale sonucu yeni yolcu gemileri Aralk 2013’ten itibaren teslim alnmaya 
başlanacaktr. 
 
 
Tablo 3 İZDENİZ tarafndan TURYOL Şirketinden Kiralana Gemiler 
(T.C. Başbakanlk Denizcilik Müsteşarlğ İzmir Bölge Müdürlüğü 2011) 
 
Yolcu Kapasitesi Durumu 

 
Yolcu 
Kapasitesi  

Yolcu 
Kapasitesi 

TURYOL TEKNELERİ Kş Yaz TURYOL TEKNELERİ Kş Yaz 
Karadeniz A 550 725 Venüs 1 557 615 
Emin İnand 446 850 Muzaffer Kaptan 550 550 
Krçloğlu 2 550 650 Kaptan Şevket İyidere 540 850 
Adatepe 2 550 550 Meteoğlu 450 800 
Kaptan Haşim Tüfekçi 700 850 Mete-3 550 750 
Kaptan Enabir Can 550 700 Knal Varan 400 650 
Hac Ali Reis 5 550 750 Fethibey 420 750 

  
İBB tarafndan İzmir Körfez Hatt yolcu taşmaclğnda toplam 21 adet gemi bulunmaktadr 
ve bu gemilerin 14 adedinin bağlama liman İstanbul’dur. İBB filosunun yetersizliğinden 
dolay bu açğ tekne kiralayarak çözmeye çalşmaktadr. Bu kapsamnda kent kültürü ile 
örtüşmeyen isimli ve bağlama limanl tekneler İzmirli’lerin hizmetine sunulmakta ve bir türlü 
yeni gemi alm ihalesi gerçekleştirilememektedir. İBB tarafndan alnmakta olan yeni 
gemilerin teknik özelliklerinin nasl ve kimler tarafndan kararlaştrldğ bilinmemektedir. 
Tekne gövde yaps bakmndan katamaran (çift gövdeli) tekneler satn alnmakta olduğu ve 
tasarmlarnn yurt dşndan alndğ bilinmektedir. TMMOB Gemi Mühendisleri Odas İzmir 
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Şubesi önderliğinde TMMOB İzmir İKK olarak alnmakta olan gemiler hakknda verilen 
mücadeleler neticesinde ülkemiz kamuoyu konuyu öğrenmiş ve iptal edilen ilk ihale 
neticesinde Yalova’da ÖZATA Tersanesi İhaleyi kazanmş ve gemileri inşa etmektedir. 
 
“Özelleştirme Projesi kapsamnda Türkiye Denizcilik İşletmelerine (TDİ) ait gemilerin, 2001 
ylnda İBB’ye devredilmesiyle şirketin ad İzmir Deniz İşletmeciliği Nakliye ve turizm Tic. 
A.Ş. – İzdeniz olarak değiştirilmiştir. TDİ tarafndan İzmir Körfez hattnda gerçekleştirilen 
deniz yolu ile şehir içi yolcu ve araç taşmaclğ işini, 30.03.2000 tarihinde imtiyaz 
sözleşmesi ile aldğ yetki doğrutusunda üstlenen İzdeniz, 08.03.2000 tarihinde 105 personel, 
8 yolcu gemisi ve 3 araba vapuru ile görevine fiilen başlamştr (İBB, 2009. İzmir Kent Sağlk 
Profili. s: 155)”.  Belirli teşvikler sonucunda artan talep ve sefer saylarn kaşlamada yetersiz 
kalan 8 yolcu gemisine ek olarak 02.04.2000 tarhinde İstanbul’daki bir şirketten mil başna 
hizmet alm esasna dayanan anlaşma ile 13 adet gemi kiralanmştr (İBB, 2009. İzmir Kent 
Sağlk Profili, s:156). 
 
4) Öneriler 
 
Aşağda İzmir’de deniz ulaşmn etkileyen ana faktörler kapsamnda bir takm önerilerde 
bulunulmaktadr. 
 
4.1) Deniz – kent İlişkisinin Yeniden Kurulmas 
 
İzmir Büyükşehir Belediyesi’nin 2006-2017 Stratejik Plan’ndaki kent vizyonu İzmir’i 
Akdeniz’in Liman Kenti olarak tanmlamş iken, 2010-2017 Stratejik Plan’nda bu vizyondan 
vazgeçilmiştir. Bu gerekçesiz ve mevzuata da uygun olmayan bir değişikliktir. Stratejik 
Plan’n uzun vadeli yönlendirici karar olan ve en az bir uygulama döneminden sonra ancak 
revize edilebilecek olan Vizyon, sessiz sedasz ve kentlilere sorulmadan değiştirilmiştir. Bu 
değişiklik Stratejik Planlamaya ilişkin mevzuatn vizyon değiştirme koşullarna aykrdr. 
Diğer yandan, vazgeçilen vizyon ile yerine konulan ifade arasnda ciddi bir tezat 
bulunmaktadr. İzmir kenti anlaşlan o ki Körfez’i unutmaktadr. İzmir’in vizyonunun 
Körfez’i değerlendirme dş brakmamas gereklidir. 
İzmir Büyükşehir Belediyesi’nin 2006-2017 Stratejik Plan’nda 
 
“İzmir Kent Vizyonu: 
Kentlilik bilincine sahip, turizm, ticaret ve yüksek teknolojide öncü, Akdeniz’in kültür ve sanat 
merkezi liman kenti olmak.” şeklinde belirlenmiştir.  
 
Buna karşn, 2010-2017 Stratejik Plan’nda:  
 
“Kent Vizyonu: 
Özgür ve keyifle yaşanlan, demokraside simge kent olmak” biçiminde değiştirilmiştir.  
 
Bu değişiklik Körfez’e verilen önemin değişikliğini ortaya koymaktadr. Ayrca son günlerde 
özellikle Üçkuyular-Göztepe-Mektupçu-Konak istikametinde Körfez kenarna dizilen beton 
bloklarn hiç birinde deniz merdiveni bulunmamakta olup, adeta bir set gibi halkn denizden 
koparlmas sağlanmştr. Emniyet kültürü kapsamnda da denize düşebilecek bir 
vatandaşmzn, herhangi bir merdiven bulunmamasndan ötürü karaya çkmas olanaksz hale 
getirilmiştir. 
 
4.2) Planl Gelişme Modeline Geçilmesi 
 



291TMMOB 2. İzmir Kent Sempozyumu / 28-30 Kasım 2013

 

* Bu bildiri Gemi Mühendisleri Odas adna düzenlenmiştir. 

İzmir Körfezi’ne ilişkin farkl kurumlarca gündeme getirilen projelerin uzun vadeli bir plan 
dahilinde yapldğn söylemek mükün değildir. Körfezi bütün olarak değerlendiren bir 
“İzmir Körfezi Ky Master Plan” niteliğinde, Nazm İmar Plan ve Ulaşm Ana Plan ile 
uyumlu bir yol haritas hazrlanmaldr. Bu yol haritas, İzmir Körfezi’ndeki gerek planlama, 
gerek mülkiyet hakk, gerekse uygulama ve denetim bakmndan çok başl bir ortamda, yetkili 
kurumlar tarafndan işbirliği ile hazrlanmaldr. Bu çalşmay hazrlayabilmek için ilgili 
kurumlarn uzmanlk dallarnda kurumlarn altyaplarn hazrlamas gerekmektedir. Mevcut 
altyaplar ile kurumlarn bu çalşmay etkili düzeyde gerçekleştirme imkan yoktur. Körfezde 
yetkisi olan ilgili kurumlarn ky planlamas, gemi mühendisliği, gemi makineleri 
işletmeciliği, çevre mühendisliği, inşaat mühendisliği ve ilgili diğer bilim alanlarndan oluşan 
ekipler kurmas bu çalşmann ilk koşuludur. 
 
4.3) Entegre ulaşm sistemi kurgulanmas 
 
Kentsel ulaşm sistemleri bir bütün olarak ele alnmaldr. Bu bütünlük içerisinde ulaşm alt 
sistemlerinin birbirleriyle bağlantl olmas sistemin sağlkl işlemesinin temel koşuludur. 
Dolaysyla farkl ulaşm türleri arasnda geçişin olanakl olduğu entegre bir sistem 
kurgulanmaldr. Otobüs, banliyo ve vapur seferlerine birbirini takip eden ve İzmirlilere 
seçme hakk tanyan bir düzenleme getirilmelidir. İBB tarafndan yaplmas planlanan ve ön 
etütleri hazrlanan tramvay hatlarnn güzergah seçimlerinde mevcut ve yaplmas öngörülen 
iskeleler dikkate alnmaldr. 
 
4.4) Kurumlar Aras İşbirliği Sağlanmas 
 
Kylar ülkemizde imar konusundaki yetki karmaşasnn tipik örneklerinden biridir. İzmir’in 
iç körfezinde yetkili kurumlar: Bayndrlk ve İskan Bakanlğ, Kültür ve Turizm Bakanlğ, 
Çevre ve Orman Bakanlğ, Ulaştrma Bakanlğ, Özelleştirme İdaresi, Tarm Bakanlğ, Milli 
Savunma Bakanlğ, Büyükşehir ve İlçe belediyeleri yetkileri bulunmaktadr. Bayndrlk ve 
İskan Bakanlğ, 3621 sayl Ky Kanununun 7. maddesine göre kyda onama işlemini 
gerçekleştirir. Eğer, kyda yaplacak yatrmn, tamamlayc niteliğinde ky kenar çizgisinin 
kara tarafnda bulunan bölümleri var ise, bu alanlar, planlamaya dahil edilir ve 3621 sayl 
Ky Kanununun 7. maddesi ile 3194 sayl İmar Kanununun 9. Maddesi uyarnca yine 
Bayndrlk ve İskan Bakanlğnca onama yaplr.  Kyda yaplmas planlanan yatrmn 
bulunduğu alana göre planlar; Kültür ve Turizm Koruma ve Gelişme Bölgesinde Kültür ve 
Turizm Bakanlğnca ve Özel Çevre Koruma Alannda Özel Çevre Koruma Kurumu 
Başkanlğnca onaylanr. Özelleştirme kapsamndaki tesisler için ise 5398 sayl Kanuna göre 
onama işlemi, özelleştirme işlemi tamamlanncaya kadar Özelleştirme İdaresi Başkanlğ'nca; 
ihalesi yaplp özel sektöre devri yapldktan sonra ise, Bayndrlk ve İskan Bakanlğnca 
yaplr. 
 
4.5) Denizci Kültürün Oluşturulmas 
 
Kalifiye elemana ihtiyaç duyulan deniz ulaşmnda özellikle etkili idari kadrolarda denizci 
kişilerin yer almas sağlanmaldr. Amatör denizcilerin ve Belediyenin kendi teknelerini de 
denize indirebilecekleri rampalar ile çekebilecekleri çekek sahalar körfez hatt boyunca 
uygun bölgelerde konuşlandrlmaldr. Amatör denizcilerin kendi teknelerini sahil boyunca 
bağlayabilecekleri rhtmlarn belirlenerek, gerekli emniyet tedbirleri ve izinlerin alnmas 
sağlanmaldr. Deniz sporlarnda kullanlan su üstü ve su alt deniz araçlarnn çekilebileceği, 
bağlanabileceği ve bakm ve onarm işlemlerinin yaplabileceği uygun alanlar belirlenmelidir. 
Pasaport limannn (mendirek içi) uygun yerlerinde İzmirlilere ve özellikle çocuklara denizi 
sevdiren aktivitelerin ve su sporlarnn yaplmas özendirilmelidir. İzmir’deki yerel yöneticiler 



TMMOB 2. İzmir Kent Sempozyumu / 28-30 Kasım 2013292

 

* Bu bildiri Gemi Mühendisleri Odas adna düzenlenmiştir. 

ve karar alclar Deniz Kültürünün oluşturulmas ve yaylmas amaçl tantm, bilgilendirme, 
teşvik ve özendirmeye yönelik girişimlerde bulunmal, planlar yapmal ve uygulamaldr. 
Körfez içindeki balkç barnaklar düzenlenmelidir.  
 
4.6) Marinalarn Yer Seçiminde Uygunluk Şartlarna Uyulmas 
 
Deniz ulaşmna engel olmayacak, Liman Geri sahasnda ve sorun yaşanmayacak bir ya da 
birkaç noktada marina konuşlandrlmas için girişimde bulunulmaldr. Mevcut balkç 
barnaklar modernleştirilerek bir bölümü amatör denizcilere ayrlmaldr. 
 
4.7) Tersane ihtiyacnn giderilmesi 
 
Ege Bölgesi için bir zorunluluk haline gelen ve şehir hatlar da dahil olmak üzere İzmir’li 
amatör denizcilerin teknelerini karaya çekmesi, havuzlamas ve bakm-onarmn yapmas 
amacyla öncelikli olarak mevcut tersanelerin değerlendirilmeli (ALAYBEY Tersanesinin 
eski konumuna yani sivil-askeri konuma getirilmesi) ve/veya kurulmas planlanan tersaneler 
için Tersaneler Master Plannn da sonuçlar dikkate alnarak yer tespiti yaplmaldr. 
Tersanelerde yeni gemilerin yapmna başlanlmaldr. 
 
4.8) İskelelerin Revize Edilmesi 
 
Kullanmda olan iskeleler, şehir hattnda çalşmas planlanan gemi tiplerine göre, max. 80 cm. 
gelgit baz alnacak şekilde, yaşl/engelli vatandaşlarn deniz ulaşmndan en üst düzeyde 
yararlanmasn ve gemiye en rahat şekilde erişimi sağlayacak şekilde revize edilmeli, yeni 
yaplacak iskeleler de bu kriterler göz önüne alnarak dizayn edilmelidir. 
 
4.9) Kylara Yaya Erişiminin Kstlanmamas 
 
Anayasann “A. Kylardan yararlanma” başlkl 43. maddesi; 
“Kylar, Devletin hüküm ve tasarrufu altndadr. Deniz, göl ve akarsu kylaryla, deniz ve 
göllerin kylarn çevreleyen sahil şeritlerinden yararlanmada öncelikle kamu yarar 
gözetilir. Kylarla sahil şeritlerinin, kullanlş amaçlarna göre derinliği ve kişilerin bu 
yerlerden yararlanma imkân ve şartlar kanunla düzenlenir” demektedir. Dolaysyla, 
kylara yönelik herhangi bir kullanmn kamu yarar ilkesini gözeterek, toplumun tüm 
kesimlerine açk olmas gerekmektedir.  
 
Deniz ulaşm dikkate alndğnda vapur – metro – tramvay – banliyö – karayolu ve yaya 
bağlantlarnn sağlanmas gerekmektedir. Özellikle kentsel dokuda yayalarn iskelelere 
erişimi kolaylaştrlmaldr. Engellilerin, yaşllarn ve çocuklarn ulaştrma araçlarn ve 
iskeleleri güvenli kullanabilmeleri için uygun tasarmlar hazrlanmaldr. 
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5) Gemi Seçiminin Sistemli Yaplmas 
 
İzmir Körfezi hiçbir zaman kendi siluetine uygun orijinal tasarma sahip vapurlarla 
donatlmamştr. İzmir’de çalşan gemilerin hemen hemen hepsi İstanbul’dan gelmiş ve 
Alaybey tersanesinde inşa edilen vapurlarda İstanbul’daki vapurlarla ayn tasarma sahiptir. 
İzmir Körfezinde İzmir halknn hem ulaşm hem de sosyo-kültürel yapsna katkda 
bulunacak yolcu gemilerinin kent kimliğine özellik katacak bir tasarma sahip olmas 
önemlidir. Bu tasarmn hazrlanmasnda çeşitli sorgulama mekanizmalar (anket, STK 
toplantlar, uzmanlarn görüşlerinin alnmas vb.) kullanlarak İzmir Halknn görüşlerinin de 
alnmas halkn benimsemesi açsndan gereklidir. Örneğin İsviçre’de halen oldukça yaşl 
klasik tipteki bakml feribotlarla ulaşm sürdürülmektedir. İstanbul’da Boğaz hattna 
katamaran yolcu teknelerinin almna İstanbul halk ve STK’lar karş çkmş, “Vapurumuzu 
Vermiyoruz!” kampanyas ile bu hatlarda klasik şehir hatlar vapurlarnn kalc olarak 
kullanlmasn sağlamşlardr. İzmir halknn da mevcut ulaşmda yolcu motorlar yerine 
klasik şehir hatlar vapurlarna ilgi gösterdiği gözlenmiştir. Dolaysyla İzmir halknn 
benimseyeceği gemi tipine karar verilmeden önce konunun derinlemesine incelenmesinin 
uygun olacağ görüşünü savunduk ama gemiler şu an inşa edilmektedir. 
 
Ord. Prof. Ata NUTKU’nun GEMİ DİZAYNI adl kitabndan alnan aşağdaki satrlarda yer 
alan “maksada uygun” nitelemesi, bu konuda anahtar cümledir: 
 
…“gemi tasarmclarnn göz önünde tutacağ husus, kendisinin bir deniz mimar olduğu 
kadar bir deniz mühendisi de olduğudur. Yalnz görünüşü güzel ve estetik bakmndan iyi bir 
dizayn, eğer maksada uygun değilse, geminin denizciliği ve selameti veya ekonomik istekler 
buna feda ediliyorsa, bu realist bir dizayn yolu olamaz”… 
 
İBB söz konusu gemileri, kentiçi ulaşm toplu ulaşm için almaktadr. Kentiçi ulaşmda 
günlük yolculuklarda en büyük pay iş ve eğitim amaçl yolculuklardan oluşmaktadr. Bunun 
anlam, insanlarn her iş günü, en az bir gidiş ve bir dönüş için en az bir ulaşm aracn 
kullanyor ve bunun bedelini kaçnlmaz olarak aylk bütçelerinden ayryor olmalardr. O 
zaman, seçilecek gemilerin “maksada uygun” ‘luğundan söz edebilmemiz için EKONOMİK 
parametrelerin öncelikle ele alnmas, değerlendirilmesi ağrlk kazanmaktadr. Eğer eğlence 
ya da turizm amaçl yolculuklar vb. söz konusu olsa idi, insanlarn ayda ylda bir kez yapma 
durumunda olduklar bu tip yolculuklar için ödeyecekleri bedel onlar için çok fazla önemli 
olmamaktadr; ama hz, konfor vb. diğer parametrelerin öncelikle değerlendirilmesi gerekliliği 
söz konusu olabilirdi. Bu İzmir Büyükşehir Belediyesi’nin “halkç” karakteri açsndan da öne 
çkmas gereken bir husustur. Eğer ilk yatrm ve işletme maliyetleri yüksek bir gemi 
tasarlarsanz bu maliyetleri ya taşma bedeline yanstmak zorunda kalrsnz ve sonuçta bu 
“lüks” gemilere “halk” binemez. Ya da belediye bütçesinden sübvanse ederek taşma ücretini 
düşük tutarsnz. 
 
5.1) Gemi Tipinin Seçimi 
 
Söz konusu ihalede gemi tipi katamaran olarak belirlenmiştir. 15 Gemiden 12 ‘sinin iç 
hatlarda çalştrlacağ öngörüldüğüne göre iç hatlarda katamaran tipinin seçimi sorgulamaya 
değerdir: 
 

 İç hatlardaki ulaşm mesafelerinin maksimum 2.5 deniz mili olup daha ksa 
mesafelerde olduğu bilinmektedir.  

 Tekneler için seçilen servis hz 18 knot’tr. Bu hzla klasik teknelerle rahatça elde 
edilebilecek 15 knot’lk hz arasnda önemli bir fark görülmemektedir. 
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 Manevra kabiliyeti her iki tipte de ayn özellikte rahatlkla sağlanabilmektedir.  

 Yakt tüketimi açsndan bu hzlarda iki tip arasnda da fark oluşmayacaktr.  

 Katamaran tekneler kapal kutu şeklinde olup İzmir gibi çok lman iklime sahip bir 
kent için uygun saylmayabilir. Oysa klasik teknelerle yln en az 8 aynda açk 
güvertelerde İzmir halknn tercihine uygun olan keyifli bir yolculuk yapmak 
mümkündür. Daha uzun kş dönemi ve daha sert bir iklime sahip İstanbul’da dahi halk 
katamaran teknelere karş çkarak şehir hatt vapurlarnn artrlmasn tercih etmiştir. 
Güneşli kş günlerinde bile açk güverteler yoğun yolcu talebi almaktadr. İzmir iklimi 
gözönüne alndğnda açk güvertelere sahip gemi tiplerinin daha uygun olacağ 
aşikardr.  

 Yolcu tahliyesi gemi formuna bağl olmayp yolcu çkş koridorlar, kap genişlikleri 
ve iniş rampa genişliklerine bağldr. Her iki tip gemide bunu sağlamak mümkündür.   

 Ayrca katamaran teknelerin gerektirdiği iskele rehabilitasyonlar ek maliyet 
oluşturacaktr. 

 Şartanamede belirtilen tip ve malzemeden yaplan tekneler bakm ve onarm açsndan 
klasik teknelere nazaran çok daha fazla maliyet ve uzman kadro gerektirecektir.  

 Klasik tipteki teknelerle yoğun saatlerde daha fazla yolcu taşma kapasitesi elde 
edilebilir. 

 
5.2) Seçilen Malzeme 
 

 Satn alnmakta olan gemiler için oluşturulan teknik şartnamede katamaran tekne tipi 
için yap malzemesi olarak karbon elyaf kompozit malzeme seçilmiştir. Bu tekneleri 
cam elyaf, aliminyum veya sac malzeme ile de yapmak mümkündür: 

 Karbon elyaf malzeme ile tekne imalat aliminyum malzeme ile karşlaştrldğnda 
toplam maliyet gemi maliyeti olarak yaklaşk iki kat daha pahaldr (Alüminyum 
levha 4-5 Avro/kg, Cam elyaf 3-3.5 Avro/kg, Karbon Elyaf 35-45 Avro/kg). 

 Karbon elyaf malzeme çarpma mukavemetine ilk darbelerde üstün özellik göstermekle 
beraber tekrarl darbelerde daynm düşüktür. Ayrca yapnn monolitik değil 
kompozit olmas delaminasyon riskinide arttrmaktadr.  

 Karbon elyaf malzeme tekne bütününde toplam ağrlğ katamaran alüminyum 
teknelere göre %15-20 (üreticilerin beyanlarna göre) orannda azaltr. 

 İnfüzyon tekniği ile yaplan imalat çok hassas ve yüksek maliyetlidir. Karbon elyaf 
malzemenin bakm ve onarm diğer malzemelere göre daha zor ve hassastr. 
Ülkemizde ve bölgemizde bu bakm ve onarm işlerini yapacak kalifiye personel 
bulmak oldukça zordur. 

 18 knot hzda karbon elyaf tekne ile sağlanacak yakt ekonomisi ylda 5000 saat 
sürekli serviz hznda çalşmada maksimum 240.000 Avro olabilir, böyle bir serviste 
olas görülmemektedir. Mesafeler ksaldkça ve çalşma süresi de azaldkça bu değer 
azalmaktadr. İç hatlarda yolcu indirme-bindirme süreleri, seferler aras beklemeler, 
yoğun olmayan saatlerde sefer aralar gözönüne alndğnda karbon elyaf teknenin 
maliyet farknn geri dönüşü alüminyum tekneye göre 50 yldr. Cam elyaf tekneye 
göre ise geri dönüşü 100 yldr (bknz. ekteki karşlaştrma tablosu). 

 
5.3) Şartnamedeki Göze Çarpan Hatalar 
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 Şartname dili İngilizce hazr bir şartnamenin uzman gözü ile kontrol edilmeden 
tercüme bürosu tarafndan hazrlandğ izlenimi oluşturmaktadr. Bu tercüme teknik 
olarak karmaşklğ yol açacak ifadeler içermektedir. 

 Şartnamede elyaf tipinden markasna kadar detaylar verilmiştir. Bu da teknenin daha 
iyi ya da uygun malzeme ile yapmna engel oluşturmakta ve sadece bu malzemeler ile 
çalşmş tersanelere avantaj sağlamaktadr. Tekne malzemesi genel olarak belirtilmeli 
(örneğin karbon elyaf/vinilester kompozit, cam elyaf/vinilester kompozit) ve imalat 
tekniğinde infüzyona alternatif vakum yöntemine de olanak sağlanmaldr.  

 Şartname ülkemizin gemi ve yat inşa sanayinin katlmn engelleyecek maddelere 
sahiptir. Gerek mali şartlar gerek gereksiz teknik yeterlilik istekleri bu sonucu 
doğurmaktadr. 

 Klas kuruluşu olarak sadece IACS üyeleri dikkate alnmş olup milli klas kuruluşumuz 
Türk Loydu’nun da katlm engellenmiştir. Türk Loydu uluslararas başar grafiği ile 
IACS üyesi klas kuruluşlar ile ayn seviyede olduğu gibi böyle bir projeyi yürütecek 
yetkinliğe sahiptir.  

 Şartnamede ciddi uluslararas standart ve kural çatşmalar gözlenmiştir. 
 

 
SONUÇ 
 

1) “Meslek odalar, STK’lar ve İzmir Halkndan hiç bir görüş alnmadan hazrlanmş 
şartnamede gemi tipi seçiminde İzmir’i görselliği ve konsepti ile temsil edecek gemi 
siluetinin çizilmesi birinci öncelik olarak belirlenmiş ancak günümüzde genel 
görünümleri standartlaşmş katamaranlarda bu farkllğn nasl olabileceği ve bu tipin 
nasl onaylanacağ belli değildir. Siluet özelliği ile öne çkan bir firma ihalenin diğer 
şartlarna göre ihaleyi kaybederse bu çelişkili bir durum olmayacak mdr? Gemi tipi 
birincil özellik olduğuna göre öncelikle gemi tipinin belirlenmesi doğru bir yaklaşm 
olacaktr. İnşa malzemesinin seçiminde ilk yatrm maliyetinin yakt tasarrufu ile geri 
kazanm göz önüne alnmaldr. Yurtiçi imalatçlarn daha yaygn olarak kullandklar 
malzeme ve imal tekniklerine de (örneğin cam elyaf/vinil ester/vakum) yer verilmesi 
amaç ve ekonomik maliyet göz önüne alnarak değerlendirilmelidir. Şartnamenin dili, 
terminolojisi ve teknik hatalar giderilmelidir. Bu özellikleri ile bir yukardaki teknik 
ve idari saptamalarda göz önüne alnarak yenilenmelidir.”  
 
İzmir Büyükşehir Belediyesine sunmuş olduğumuz raporda böyle demiş olmamza 
rağmen ihale gerçekleşmiş ilki iptal edilmiş ve ikinci kez çklan ihale Yalova’daki 
ÖZATA Tersanesi tarafndan kazanlmştr. TMMOB İzmir İKK olarak yapmş 
olduğumuz itirazlar neticesinde oluşan kamuoyu basks sayesinde mevcut altyaps 
uygun olmayan yerli firmalara çok önemli bir süre kazandrlmş ve ikinci ihaleyi bir 
Türk firmasnn alnmasna büyük katk sağlanmş ayrca ilk ihale bedelinin çok daha 
altnda ikinci ihalenin sonuçlanmas sağlanmştr. Bunlarn yannda en başndan beri 
itiraz ettiğimiz diğer konular maalesef gerçekleşmiş tasarmlar yurt dşnda 
yaptrlmş, teknelerde kullanlan ana malzeme olan karbon fiber ve diğer 
malzemelerin büyük bir çoğunluğu da yurt dşndan temin edilmektedir. Ayrca 
gemiler Norveç Klas Kuruluşu olan DNV tarafndan snflandrlmakta Milli Klas 
kuruluşumuz olan Türk Loydu saf dş braklmştr. Gemiler ve yedek parçalar satn 
alnmakta olduğundan, meslek örgütleri olarak söyleyecek yeni bir sözümüz kalmamş 
söylediklerimiz her zaman olduğu gibi zamana ve kamu vicdanna braklmştr. 
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2) Neoliberal politikalarn yerel yönetimlerde hakim klnmasnn doğal sonucu olarak, 
Kent Yöneticileri, bilim çevreleri, akademik çevreler ve toplumun geniş kesimleri ile 
değil, sermaye ve siyaset çevreleri ile koalisyonlar oluşturmaktadr. Bu koalisyon 
türünün şimdiye kadar İzmir kentinin gelişimine katk sağladğn söylemek güçtür. 
Meslek odalar tarafndan dönem dönem yaplan uyarlar, gerek merkezi gerekse yerel 
yönetimler tarafndan dikkate alnmamaktadr.  
 
“İzmir Büyükşehir Belediyesi her daim denizci bir belediye olmal, bu yönüyle de 
diğer tüm ky illerine örnek olmaldr.”  
(TMMOB İzmir İKK Kent Sempozyumu Sonuç Bildirgesi, 08-10 Ocak, 2009) 

 
2009 ylnda, İzmir kentinde “İzmir Kent Sempozyumu” düzenlenmiş, meslek 
odalarnn temsilcileri tarafndan İzmir’in gerçek kentsel sorunlarna yönelik bilimsel 
araştrmalar ve bulgular ortaya konmuştur. Görünen o ki, bu görüşlerin bir özetini 
hatrlatma gereği doğmuştur. Bir önceki Kent Sempozyumunda söylediğimiz şeyleri 
yllara sonra da olsa söylemek bizlerin görevidir… 

 
 


