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IZMIiR TRAMVAY PROJEVLERiNiN
SON DORT YILDA GELDIiGI NOKTA

I[lgaz Candemir
Insaat Yiiksek Miihendisi
ilgazcandemir@hotmail.com

Hizla gd¢ almaya devam eden Izmir’de giin gectikce karmasik hal alan kent ici trafigine nefes
aldirmak i¢in 50 y1l 6nce giinliik yasamdan sokiip attigimiz tramvay sistemini tekrar ulagim
sisteminde ele almay1 kente ve kentliye olan bir sorumluluk gorerek 2008 yili sonunda 1.
Kent Sempozyumunda (09.01.2009) giindeme getirmistik. Bunun sonuglarin1 da
sempozyumdan hemen sonra izmir Biiyiiksehir Belediyesi'nin se¢im 6ncesi bastirdig1 el
brosiirlerinde ve daha sonra da Izmir Ulasim Planinda (11.03.2009) yer aldigin1 gorerek
yakin silirecte en azindan bir hattin hayata gegirilecegi izlenimi edinmistik. Cok zor gegen bes
sene sonunda izmir’de Tramvay projeleri yapilabilirligine dair daha elle tutulur olarak
belirginlesti.

Bu bildiride 2009°dan 2013 sonu itibariyle bugiine gelinen siiregte Izmir tramvay-projelerinin
geldigi nokta ve Uckuyular-Halkapmar tramvayinin genel durumu ele alinacaktir. Izmir Kent
ici Ulasiminda 2008 parametrelerinin 2013°e gelindiginde bir hayli degistigini goriiyoruz.
TCDD-izmir Biiyiiksehir Belediyesi isbirligi ile Kent i¢i ulasim parametrelerini temelden
degistiren Izban iyilestirilmis banliyd sistemi ile Kuzey-Giiney aksinda ulasim kolayhg
biiylik olclide saglanirken bunun yaninda dogu-bati aksinda hala devam eden metro insaati
gblgesinde tramvaylari tekrar giindeme tasimak bir hayli zor olacaktir. Yine de izmir ve Tiim
Tiirkiye’yi ilgilendiren Expo konusu da tramvaylar i¢in iyi bir altlik olusturmakta ve
tramvaylarin giindemde kalmasini saglamaktadir. izmir’de gerceklesse de gerceklesmese de
onlimiizdeki 6 sene i¢inde Expo’nun kent’e dair sonuglarindan birisinin de tramvay hatt1 veya
hatlar1 olacaktir. Hali hazirda segilen ve etiidleri yapilan giizergahlarin dogru ve gercekci
tercihler olup olmadig: da ilgili ¢evrelerde kenti¢i ulasim planlamasinin 6nemli bir basligi
olarak kent giindeminde yerini korumaktadir.

1. Tramvay projelerinde 2009-2013 arasinda neler oldu?

Bundan 5 sene &nceki bildirimizde &zetledigimiz izmir’de tramvaym kisa tarihgesinde;
“Izmir’de ise tramvay kullaniminin 1884 yilinda basladigindan, Konak-Goztepe, Konak—
Karsiyaka ve Halkapinar ile Kordon arasi isletilen atli tramvaylar” oldugundan bu hatlarin
uzunluklarinin 50 kilometreyi gegtiginden bahsetmis, 1914 yilindan sonra da elektrikle
calisan tramvaylara 40 y1l tahammiil ettigimizden” s6z etmistik.

2014 yilinda Izmir'de aslinda 100. yilim kutlayacagimiz tramvaylar yerine; ancak
bilirokrasiden s6z etmek miimkiin olmaktadir.

[zmir Biiyiiksehir Belediye Baskanhig: tarafindan gergeklestirilecek “Uckuyular — Konak —
Alsancak — Halkapmar ve Alaybey — Mavisehir Tramvay Hatt1 ihaleleri” ile ilgili son dort
senede birgok yeni gelismeler yasandi. 2009 Izmir Ulasim Ana planina da giren tramvaylar
i¢in ¢etin bir siire¢ gecti. Sonunda en ¢ok istek goren hatlar i¢in onay ¢ikti.

* Bu bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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Kisaca ozetlemek gerekirse;

e Izmir Biiyiiksehir Belediye tarafindan hazirlanarak, 2010 yil1 Eyliil ayinda DLH Genel
Miidiirliigii’niin onayina sundugu Ugkuyular - Halkapiar hatti igin eski adit DLH yeni
adi AYGM tarafindan onay almasinin ardindan, Koruma Kurulu'ndan da izin geldi.
Kurul onayinin alinmasindan sonra proje DPT'ye gonderildi.

e izmir Tramvay Hatlar1 Projesi Projelerin dis kredi ile gergeklestirilebilmesi igin
Hazine Miistesarlig1 onay1 alind1.

e Projelerle ilgili olarak Bakanlar Kurulu, Kalkinma Bakanlig1 ile Ulastirma, Denizcilik
ve Haberlesme Bakanlig1 onaylar1 2013 yil1 ikinci yarisinda tamamlandi.

e Hazine Miistesarligi, projelerin Belediye tarafindan kefaletsiz olarak dis kredi ile
gergeklestirilmesine 04 Ekim 2013 tarihinde onay verdi.

Sonug olarak 4 yildir siiren uzun biirokratik siire¢ tamamlandi.

Toplam yatirim tutart 591 milyon lirayr bulan tramvay hatti harcamalarmin yiizde 25'i
projelerin yapmmuni gerceklestirecek olan Izmir Biiyiiksehir Belediyesi 6z kaynaklarindan,
yiizde 75'1 ise Hazine garantisiz dis proje kredisiyle finanse edilecektir.

Bundan sonra geriye iki agama kaliyor; dis kredi ve ihaleye ¢ikmak...
“Izmirli ¢alisgkandir”.

Birincisi uygun faizli dis kredi bulunmasi konusu var. Bu konuda izmir bir hayli tecriibeli
ciinkii en basta Izmir Metrosu birinci asamas1 var, hazine garantisi olmadan alinan kredilere
daha giincel drneklerde vermek miimkiin; izmir’de ¢ok yakinda yerini alacak vapurlar, trafik
yoOnetim sistemi ve itfaiye acil miidahale projeleri ve Aritma projeleri de var.

Yabanci finans kuruluslar1 ile uygun kredi i¢in uzlasildiktan sonra kredi s6zlesmesinin
imzalanip ihale asamasina gecilmesi gerekmektedir. Thale ilanlar1 da muhtemelen 2014 yili
i¢inde olacaktir.

Tiirkiye 10. Kalkinma Planinda da adi1 gegen izmir Tramvaylar1, 2013-2018 yillar1 arasinda
tamamlanacak ulagtirma yatirimlar1 arasindadir.

2. Oncelik Hangi hatlar da olacak?
Onay alman ve yaklasik toplam bedelleri 600 milyon lira olan Ugkuyular-Konak-Alsancak-

Halkapinar tramvayr (UKAH tramvay hatt1) ve Alaybey-Bostanli-Mavisehir tramvay1 (ABM
tramvay hatt1 ) giizergah ve genel bilgileri asagidaki gibi sekillendi.

* Bu bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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Tablo.1. Onay alinan ve ihaleye ¢ikilmasi beklenen tramvay hatlar

Ugkuyular-Konak-Alsancak-
Halkapimnar (UKAH tramvay hatti)

Alaybey-Bostanli-Mavisehir (ABM
tramvay hatt1 )

Planlanan Ugkuyular Metro Istasyonu'ndan
Giizergah baglayarak Mustafa Kemal Sahil
Bulvari'nin kara tarafindan Alaybey'den baslayip sahil tarafindan
Cumbhuriyet Meydani'ndaki Atatiirk Yali1 Caddesini izleyerek Bostanl
Heykeli'ne kadar uzanan hat, Iskelesi'ne, oradan da Ismail Sivri
Swissotel Biiyiik Efes Otel'in Sokak, Cemal Giirsel Caddesi, Sehit
arkasindaki Sehit Nevres Cengiz Topel Caddesi, Selguk Yasar
Bulvari'ndan Montré Meydani ve Sokak ve Cahar Dudayev Bulvari'ni
Sair Esref Bulvari'ndaki orta takip ederek IZBAN Cigli Depo
refiijden gegerek Alsancak Gar tesisleri yaninda Mavisehir Banliyo
meydanina ve TMO silolar1 6niine Istasyonunda sona erecek.
ve oradan da Sehitler Caddesi'ni
takiben Halkapinar Metro
Istasyonunda sona erecek.
Uzunluk 13 Kilometre 10 kilometre
fls(;:(slgfon 19 adet 16 istasyon
2 istasyon
arasi 684 metre 625 metre
ortalama
mesafe
R(;;lﬂ;:ik 332 Milyon TL 259 Milyon TL
Arag 21 adet 17 arac
Istasyon Uckuyular, Uckuyular iskele,

Giizelyali, Goztepe, Vali Konagi,
Koprii, Mithatpasa Lisesi, Yali,
Karatas, Bahribaba, Konak Iskele,
EBSO, Cumhuriyet Meydani, Fuar,
Alsancak Cami, Alsancak Gar,
Demir, Egitim Sitesi, Halkapinar.

3. UKAH tramvay hattinin yapimindaki baz1 dikkat cekici teknik detaylar

Bu makalenin {iciincii béliimiinde ikinci boliimde aciklanan UKAH tramvay hattina
kamuoyunda olusan sorulara cevap aranacaktir.

Genel giizergahi belli Uckuyular-Halkapmar tramvay hatti; F. Altay’dan baslaylp Mustafa
Kemal Sahil Bulvarindan Konak; sonrasinda Pier Oniinden Sehit Fethi ve Schit Nevres
bulvarlar iizerinden Montré meydanina buradan da Alsancak Gar 6niinden Sehitler Caddesini
takip ederek Halkapinar’a ulasacaktir.

IMO Izmir Sube olarak bizde; mevcut su andaki plam1 kamuoyunda olusan sorularla birlikte
tartisarak degerlendirmemize aldik.

* Bu bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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Uckuyular — Halkapmar tramvayi i¢in en ¢1k sorulan sorular:

Otoparklar
Yesil dokunun yokedilmesi, yetiskin agaglarin kesimi
[zmir’e mal olmus bazi meydanlarm ortadan kalkmasi

Imalatlar sirasindaki ve sonrasindaki trafik sikisiklig

AR S

Halkapinar aktarim bolgesi
3.1. Sahil seridinde ve bir takim caddelerdeki baz1 izelman otoparklarinin kaldirilmasi

Ucgkuyular-Halkapmar tramvaymin giindeme gelmesi ile Izmir’deki otoparklarin yetersizligi
yine giindeme gelebilir. Projenin gectigi Mustafa Kemal Sahil Bulvar1 bandinda yaklasik 300
apartmanin oniinde bulunan yaklasik 1750 aboneli izelman park yeri bulunmaktadir. Bu
bolgedeki park yerlerine talebin c¢ok fazla oldugu bilinmektedir. Mevcut durumda bu
bolgedeki park alanlar1 yetmediginden 6zellikle aksamlar1 Karatas Lisesinden Adnan Saygun
Sanat Merkezine kadar Mithatpasa Caddesi sagli sollu bir park alanina doniismektedir. Bu
bahsedilen yol uzunlugu yaklasik 4,3 km’dir. Aksamlar1 yaklagik 1500-1800 ara¢ bu caddede
park halindedir. Sahildeki ilk iki-li¢ sira apartmanlarda yasayanlarin da lastik tekerli binek
araclart diistintildiigiinde bolgeye simdiki trafik sartlarinda homojen sekilde belli aralikla dort
bin araclik ¢ok katli veya yeralt1 otoparklarina ihtiya¢ duyuldugu goriilmektedir.

Ama otopark sorununu tramvay imalati 6niinde engel olarak gérmek dogru bir yaklagim
degildir.

Tramvayin sahil bandinda hakim olacagi yar1 bolinmiis ya da bagimsiz serit genisligi
minimum 8 metredir. Mevcut projede; Tramvay’in Sahil tarafindaki apartmanlarin oniindeki
aboneli otoparklarin izinden miimkiin mertebe kagimnilarak ¢oziim iiretildigi bilinmektedir.
Yine duraklarin imalatinda da farkli teknolojiler kullanilarak minimum arazi kullanimi
saglanacagi belirtilmektedir.

Bunlarla beraber Sahil yolu ile Mithatpasa Caddesi arasindaki gecis yollarinin da bu proje ile
tekrar diizenlenmesi gereklidir.

Buna paralel eger tramvay Mithatpasa caddesinde (1950’lerdeki eski hattindan) giderse de
gerek Mithatpasa Cd. trafigi tramvaylar neticesinde durma noktasina gelebilir bunun diginda
da Mithatpasa Caddesine parkeden araclar i¢in otopark sorunu yasanacaktir.

Ayrica Mithatpasa Caddesinde apartmanlarin bazilarinin kendi arsa alanlari yol {izerinde
olabilir. Bu durum Mithatpasa caddesinden gegebilecek tramvay hattin1 etkileyen bir bagka
faktor olmaktadir.

Goztepe Tansag’ta bulunan 191 araglik kath otopark ihtiyaca cevap veremeyecektir. Bu
durumda 4,5 km’lik sahil bandi i¢inde yeterli miktarda yeni otoparklar yapmak
gerekmektedir. 2020 -2030 yilarina gelindiginde ara¢ sahipliliginin artacagi diislintilecek
olunursa bu bolgede zaten otopark ihtiyacinin ¢ézlime ulastirilmasi gerekmektedir.

Bu sebeple noktasal Yeralt1 otoparklarinin kapasitesinin Mustafa Kemal Pasa Caddesinde
homojen olarak artirillmasina dnem verilmelidir. Mustafa Kemal Sahil bulvarinda bazi park
alanlar1 bulunmaktadir. Gergek cazibe bolgesinin Kiy1 seridindeki bant oldugu diisiiniiliirse
tramvayin glizergahi i¢in zorunlu olarak kaldirilan otopark alanlarinin bu bahsedilen park

* Bu bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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alanlarina yapmak miimkiindiir. Bu otoparklar i¢inde yol kenarina hangi otoparkta ne kadar
yer kaldigina dair yonlendirmeler de mutlaka yol boyunca yapilmalidir.

3.2. Giizergah iizerinde bulunan baz yetiskin agaclarin kesimi

Giizergah incelendiginde; kamuoyunda konusulan hattin gectigi yerlerde bazi yesil alanlarin
ortadan kalktig1 bilgisinin teyidi i¢in yerine hat boyunca bakildiginda; tramvay hatt1 ile

kesisen fazlaca aga¢ veya agac kiimesine rastlanmamustir.

Yani, glizergah diisiiniiliirken yesil alanlar azami korumaya gayret edilmistir.

£
o
@

©
o
=]
g
g
=
)
3
)
)
w
o
=

Sekil 1. Tramvayin Mustafa Kemal Sahil Bulvarindan Varyant Viyadigii altindaki otopark
bolgesine gecisi ve [skele onilinden gegecegi yesil alan ve Konak Pier’e baglantis1 (2012)

Giizergahin mutlaka Kordon boyundan da gegcirilebilecegi diisiiniilmiistiir fakat Kordon boyu
sadece aksamlar1 yolcunun daha sik ugrayabilecegi bir rota oldugu ve esas yolcu yiki
Alsancak Sair Esref Bulvari merkezlidir. Eger Tramvay Kordon’dan gegerse boylelikle
[zmir’de FUAR alanima da temas etmemis burada 12 ay boyunca devam eden sektérel fuarlara
(2012°de diizenlen 29 fuar ve 1 milyon 700 bin ziyaret¢i) gelen on binlerce kisiye hitap

etmekten uzak kalacagi da tarafimizca degerlendirilmektedir. Tramvaymn Sair Egsref
bulvarindan ge¢gmesi optimum en dogru giizergah olacagi kanisindayiz.

3.3. Izmir’e mal olmus bazi meydanlarin ortadan kalkmasi

Uckuyular-Halkapinar tramvay1 imalatlar1 sonunda;

* Bu bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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3.1. Konak Vapur Iskelesi Onii

3.2. Cumhuriyet Meydan1 (Heykel)

3.3. Montr6 Meydant

3.4. Lozan Meydani

3.5. Vahap Ozaltay Meydanlarindan tramvay gececektir.

Tramvaylarin hatlar1 meydanlart ortadan kaldirmaz. Aksine meydani toplumun kullanmasi
adma daha giiclii bir vurgu verir. Diinyanin her yerinde tramvay gegen ylizlerce meydan
vardir. Sekil 2°deki gibi bazi meydanlardan sadece bir ¢ift hat degil birbirini kesen iki ¢ift
hatta bulunmaktadir..

Sekil 2: Amsterdam’da 16 tramvay hatt1 vardir. Uzunluklar1 6 ile 14 km arasinda degisir.
Kent Merkezinde 800.000 bin niifus, metropol sinirlarinda ise 2.350.000 kisinin yasadigi
Amsterdam’da yogun hatlardan birisinin (Central Station — Amstelveen) giinliik tasidig1 yolcu
sayis1 45 bin kigidir.

Bu gozle bakildiginda Montr6, Lozan Meydanlarinin anlamlarinin daha da giiglenecegi
diistiniilmektedir.

* Bu bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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Sekil 4. Haritadaki iz; tramvay hattinin Pier-Birinci Kordon-Sehit Fethi Bey Caddesi-
Cumhuriyet Meydani-Sehit Nevres Bulvari-Montré Meydani-Lozan Meydani-Sair Egref
Bulvari-Vahap Ozaltay Meydani-Gar bolgesindeki gececegi giizergahi gostermektedir.(2012)

Bu proje sayesinde tramvayin en ¢ok deger katacagi alanlarin basinda Konak Meydani
gelmektedir. Tramvay Mustafa Kemal Sahil Bulvarindan Konak meydanina gelecek ve
muhtemelen Iskele ile Metro Istasyonu arasinda uygun bir yere konuslanacaktir. Boylelikle
hem Deniz ulasimindan gelen hem de Metrodan inen yolcular igin Ugkuyular-Alsancak aksina
en hizli ve en kisa gegisle biitiinlesik ulagtirma saglanmig olacaktir.

3.4. Tramvay imalatlar sirasindaki trafik sikisikhig
Tramvay imalati sirasinda trafigin etkilenecegi akslar halihazirda bilinmektedir.

Ozellikle Konak ile Alsancak arasindaki zaten pik saatlerde ¢ok sikisik olan yollarin
kapatilmasi ile Izmir Kent Merkezine giris ve ¢ikisin imkansiz bir hal alacag: bir gercektir.

Imalatlarin &nceden her detay: ile projelendirilmis olmas1 ve en hizli yéntem secimiyle
giderek uzayan boliimler halinde yapilmasi gerekmektedir. Yani her bolgede ayni anda trafige
kapatma yerine “yap-bitir-trafige a¢; bir sonraki yeni bolgede calis” yaklagimi etkilenen yol
koridorlarinda daha az sikisan bir trafik ortami saglayacaktir.

Bunun disinda hatlar1 en kisa siirede kullanima alacak en hizli imalat teknolojisi ve yonetimi
uygulayacak deneyimli yiiklenici/ler tramvayda onemli se¢im kriterlerinden biri olmalidir.

* Bu bildiri Ingaat Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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Aksi takdirde yine en ¢ok ve olumsuz etkilenen bu kentin gergek sahibi olan “vatandas”
olacaktir.

Sekil 3. Izmir’de tramvay insaatlar1 basladiginda olusacak manzara; Edinburg 2013
Iskogya.

Secilen bu giizergah i¢in en kritik yerler asagida 6zetlenmistir;

1) Gazi Bulvari-Sehit Fethi Bey doniisii (kurbu) imalati

2) Pier Ustgecit-Birinci Kordon Gegisi

3) Sehit Nevres Bulvari-Montré meydanina doniis

4) Montré Meydani ile Lozan Meydaninin trafige kapatilmasi

5) Sair Esref Bulvarinin trafige kapatilmasi

Ozellikle Konak-Alsancak, Alsancak-Gar; Gar-Halkapinar arasinda “birbirini izleyen fazlar
halinde” yolda tramvay imalatlar1 gergeklestirilecegini; bdylelikle de trafigin daha az
etkilenecegi diislinliyoruz.

Sehit Fethi Bey; Sehit Nevres bulvarindaki bazi isyerleri, otel ve eglence mekénlari i¢inde
IBB gerektigi zaman Avrupa’da da yapilan kamuoyunu 6nceden bilgilendirmeyi mutlaka
yapmalidir.

Alsancak Gar i¢inde birka¢ yorum yapmak gerekli olabilir. Bu bolgedeki Kilise-Tekel
arasindaki karayolunun dar olmasindan kaynakli sise boynu misali karayolu trafigi halen
sikintihidir. Akici bir trafik i¢in tramvay Kilise bolgesinden Vahap Ozaltay Meydani bolgesine
kadar a¢-kapa ile asag1 alinmasi degerlendirilmelidir.

Bunlarin disinda da; Tramvaylarin lastik tekerli araclarla yasayabilecegi kazalar ya da lastik
tekerli araclarin katener-cer direklerine ¢arpmasi tramvayin dogasinda olan diger trafik ile
etkilesim konularindandir.

* Bu bildiri Ingaat Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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3.5. Halkapinar aktarma bolgesi

Tramvay deposunun yeri; Halkapinar’daki Eshot bakim ve park yeri olarak diisliniilmektedir.
Boylelikle Izmir Metro depodaki bircok arag bakim hizmetinden yararlanmasi
saglanabilecektir. Bir bagka 6nemli husus da bu konunun bir kere daha incelenmesini degerli
kilmaktadir.

[zmir Metrosu her gecen giin tasinan yolcu sayisi ile biiyiimektedir!

2000’11 yillarda 45 aragla baslayan yolculuk, 2012 yili i¢inde ulastig1 77 ara¢ bulundururken
Izban’nin da etkisi ve yeni Hatay, Uckuyular istasyonlarinin da agilacak olmasi nedeniyle
artan talebe cevap vermesi i¢in yeni araclar siparis etmesi gerekecektir.

2014-2015 yillar1 i¢inde Izmir Metrosu mevcut filosu kadar daha ara¢ alimi yaparsa bu
durumda mevcut depo bakim ve geceleme sahasinda tekrar artisa gitmek gerekmektedir.
Dogal olarak en yakin yer hemen Izmir Metro depo sahasi yanindaki Eshot bakim ve park
sahasidir. Bu sahadan Metro geceleme hatlarina paralel rezerv bir geceleme hatti birakmanin
(en az 70-80 araclik) uygun olabileceginin tekrar degerlendirilecegini diisiiniiyoruz.

Bu rezerv alan birakilsa bile ““ tramvay atdlyesi i¢in” yeterli yer kalmaktadir.

Ilerideki villarda vapilacak Otogar Metro hatti ve  Hizli trende diisiiniilecek olursa
HALKAPINAR bolgesinde biitiinlesik genel bir ¢6ziim ihtivaci bulunmaktadir.

4. izmir’de yapilacak tramvaylarin “Kent’e” kazandiracag degerler

[zmir’de tramvaylar; daha 6nceki yazilarimizda da belirttigimiz iizere Kent’e siiphesiz ¢ok
ciddi ek degerler katacaktir. En Onemli 6zelligi ana toplu ulasim aract olan Metronun
beslenmesi olacaktir. Tramvay sistemi; Metronun gidemedigi bolgelerden yolcunun daha
kapasiteli ve daha uzaga daha hizli giden Metro ile tasinmasinda en 6énemli arag olacaktir.

1. Izmir Metrosunu ve Izban’1 besleyecek;

2. Otobiis yiikiinii azaltacak;

3. Kent i¢inde Bisiklet kullanimin1 artiracak! Tramvay kadar 6nemli !!!

4. Karbondioksit emisyonunu azaltacak,

5. Cevresel etki (Kent i¢i giiriiltiinlin azlanmasi...)saglayacak;

6. Sosyal olarak kente ayr1 bir renk katacak, nostalji verecek,

7. Turizm ve tamitim agisindan izmir’i Avrupa ve Diinya’da yasanabilir sehirler listesinde

daha yukariya tasiyacak potansiyele sahiptir.

Kent dokusunu daha giiclii kilacak olan tramvaylarin giinesli yiizliniin de animsatilmasinda
fayda vardir.

* Bu bildiri Ingaat Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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5. Metro aginin gelistirilmesi de devam etmelidir.
Metro’nun gelecegi Tramvay projelerinin ¢ikis noktasi olacaktir.

Expo’nun se¢iminde bir etkende kent i¢indeki Metro karakterindeki sistemlerinin yogunlugu
ve entegrasyonlaridir. Aynm1 konu Olimpiyatlarda veya olimpiyatlar gibi biiyliik spor
organizasyonlari i¢inde gegerlidir.

[zmir’de Metronun mutlaka ;
1. Narlidere’ye ulagmasi; (F. Altay’dan sonra en az 6-7 km daha uzamasi) ve ondan sonra
tramvayin devam etmesi.
ii. Ege Universitesi Hastanesinden Otogara ulasmasi (~5 km) ;
iii. Evka 3-Bornova Merkez hattinin tamamlanmasi (~1 km);
iv. Hizli Tren gilizergdhina gore gerekli uzatmalarin projelendirilmesi veya projelerin
revizyonuna da ihtiya¢ duyulmaktadir.

Sonuc:

Kentin tiimiinii ilgilendiren tramvay ve benzeri projelerde basta meslek odalar1 olmak iizere
sivil toplum Orgiitlerinin de katki ve goriiglerinin alinmas1 demokratik yonetim anlayisinin
geregidir. Yine bu slireglerde kamuoyunu diizenli bilgilendirilmelidir.

Suphesiz “Dogru Planlama’ninda kent yonetiminde olmazsa olmaz derecede dnemlidir.

IBB’nin meveut tramvay giizergdhimn  ¢ok  dikkatlice secilmis  oldugu
gozlemlenmektedir. Neredeyse hi¢c kamulastirma gerektirmeyen, yolcuyu maksimum
ceken, Kkarayolu trafigini kesismelerinde etkilesimi en az indirgemesi miimkiin
olabilecektir. Yapim sirasinda kismi imalata izin verebilecegi, Ulasimin
entegrasyonunda énemli bir faktor olacagi ve Izmir’e deger katacag diisiiniilmektedir.

Uckuyular-Halkapinar tramvay hatt1 metro ve banliydyii destekleyen, otobiis yiikiinii kent
merkezinde azaltic1 etkisi olacak, Izmir’in Kent i¢i yolculuk oranlarinda rayli sistem payin
artiric1 bir etkisi olacaktir.

[zmir’de tramvay sistemleri; Anadolu kentlerinin aksine rayli sistem ulasiminda esas yiikii
¢eken mod olamayacaktir. izmirde; kent igi rayl sistemde iigiincii sirada yeralacak ve bir ag
olmaktan ¢ok bagimsiz, kendi zonunda Metro ve banliyo sistemine yolcu tasiyan kilcal (8-12
bin yolcu/saat) ama konforlu bir ulasim modu olacaktir.

Yapim sirasinda bazi birtakim kamulastirma gereksinimleri i¢in gerekli onlemlerin ingaat
oncesinde alinacagini diisiinmekteyiz.

Tramvay projesinde beklenen gecikmeler, ertelemeler, projenin yetersiz detaylandirilmasi ve
arastirma sathasi eksiklikleri nedeniyle teknik sorunlarla karsilasiimasi yasanmadan dogru
planlamalar ve teknolojiler kullanilarak; isi deneyimlilerin yapmasi ve denetlemesi
neticesinde, cogunlugun lizerinde uzlastig1 hatlarin iki sene i¢inde hayata gegirilmesidir.

* Bu bildiri Ingaat Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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Ayni Sekilde Karsiyaka tramvay hattinin da Kent’e ayr1 bir deger ve Alaybey ile Mavigehir
arasinda sadece ulasimi degil hayati da olumlu yonde degistirici etkisinin oldugunu
sOyleyebiliriz.

Metro yapimindan daha hizli ve daha az maliyetli olacak Tramvaylarin en hizli sekilde Kent
yasamina bir an Once kazandiracak miimkiindiir. Bir sonraki Kent Sempozyumunda
Izmir’deki Tiirkiye’ye model olacak bisiklet yollar1 agimizdan s6z etmek iizere...

Kaynaklar:

= Candemir,Ilgaz (2009) 1.Kent Sempozyumu ; (Izmir tramvay projelerini ortaya koyarak kent ulagimini
tekrar degerlendirmek)

* Bu bildiri Ingaat Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.



