TMMOB iZMIR iL KOORDINASYON KURULU

iZMIR iLi KEMALPASA iLCESi AKALAN KOYU
AKALAN TAS OCAGI
GENEL DEGERLENDIRME RAPORU




1. GIRIS

[zmir 1li, Kemalpasa Ilcesi, Akalan Koyiinde acilmasi planlanan Tas Ocag1 projesi ile ilgili olarak
TMMOB Izmir il Koordinasyon Kurulu Maden ve Cevre Komisyonu tarafindan farkli zamanlarda Akalan
Koyliileri ziyaret edilmis, koy halki ile goriigmeler yapilmis, ocak alaninda incelemeler gergeklestirilmistir.

. Karayollar1 Genel Midiirliigii tarafindan yapim ¢aligmalar1 Yap- Islet- Devret Modeli ile yiiriitiilen
Izmir- Istanbul Otoyolu Projesi kapsaminda malzeme temini amaci ile kullanilacagi agiklanan Akalan
Koyiindeki Tas Ocagi alaninda; Akalan Koyii sakinlerinin yiriittiigii hukuki siire¢ halen devam etmektedir.

Cevre ve Sehircilik Bakanlig: tarafindan Istanbul- izmir Otoyolu’nun Cevresel Etki Degerlendirme
Yonetmeligi Hiikiimleri kapsami disinda degerlendirilmesi nedeni ile; Karayollar1 Genel Miidiirliigii adina
ruhsatli olan ve yiiklenici Ozaltin A.S. tarafindan s6z konusu proje kapsaminda malzeme temini amaci ile
kullanilacagi 6grenilen Tas Ocagi Projesi de CED Yo6netmeligi hiikiimlerinden muaf tutulmus ve yapilacak
calismalar ile ilgili olarak Cevresel Etki Degerlendirmesi slireci ger¢eklestirilmemistir. Hukuki siireg
kapsaminda Izmir 5. idare Mahkemesi tarafindan “yiiriitmeyi durdurma” karar1 verilmis olup, siire¢ devam
etmektedir.

Cevresel Etki Degerlendirme Yo6netmeligi ile ilgili olarak dava konusu siireclerden birisi olan “CED
Muafiyeti” kavrami bu projede de karsimiza ¢ikmaktadir. Gergeklestirilmesi planlanan faaliyetlerin ;
ingaat, isletme ve igletme sonrasi donemlerine iligkin g¢evresel etkilerinin ve alinabilecek dnlemlerin
degerlendirildigi, bu kapsamda faaliyetin ger¢ceklesmesi halinde olasi risklerin goz oniinde bulundurularak
cevre ve halk sagligi acisindan incelemelerin yapilmasi anlaminmi tasiyan CED siirecinde; Yonetmelik
kapsaminda ortaya ¢ikarilan “CED MUAFIYETI” tanimi; ile Cevresel Etki Degerlendirmesi
gerceklestirilmeyen projeler ile CED itibarsizlastirilmakta ve i¢i bosaltilmaktadir.

Akalan Tas Ocag 6rneginde oldugu gibi; Ulkemizde son yillarda 6zellikle kamu yatirimlari ile
karsimiza ¢ikan CED Muafiyeti kavrami; planlanan faaliyetlerin olasi etkilerini degerlendirme siirecine
bile gerek goriilmeden, “ben izin verdim, oldu” anlayis1 ile yerel halkin yasam alanlarina saldirida
bulunmakta, Anayasa ile giivence altina alimmis olan “Saglikli Cevrede Yasam Hakkina” engel
olunmaktadir.

Gergeklestirilmesi planlanan her faaliyetin yasam alanlarina ve bolgenin dogal yapisina karsi bir
takim olumsuz etkilerinin olmas1 kagmilmazdir. Cevresel Etki Degerlendirmesi siireci; olusabilecek
olumsuz etkilerin 6nceden irdelenmesi, alinabilecek tedbirlerin belirlenmesi ve nihayetinde karar verici
mekanizmaya faaliyetin gergeklestirilip gergeklestirilmemesi noktasinda bir yon gostericidir.

Kentlesme, Sanayilesme siirecleri ile birlikte kontrolsiiz bigimde kaybettigimiz dogal varliklarimiz,
tarim, orman alanlarimizin siirdiiriilebilirliginin saglanmasinda en 6nemli siireglerden birisi olan CED
siirecinin Yonetmelik degisiklikleri ile anlamsizlagtirilmasi, bir prosediir haline getirilmesi, ekonomik
kaygilar ile yasamlarimizin hige sayildig1 yonetim anlayisinin da bir gostergesidir.




2. GENEL DEGERLENDIRME

[zmir 1li, Kemalpasa Ilgesi, Akalan Koyii sinirlari igerisinde yer alan ve Karayollar1 Genel
Miidiirliigii adina ruhsatli olan Tas Ocagi alanina ait 1/25000 6lgekli harita ve uydu goriintiisii Sekil 1 ve 2
de verilmektedir.

Ocak Alan1 ve Tesis alanlart Orman Genel Miidiirliigii sorumluluk alani kapsamina giren orman
arazisi vasfindadir. Ocak alaninin Akalan Koyiine mesafesi yaklasik 770 m olup, Ocak alanindan ¢ikarilan
malzemenin islem gorecegi tesislerin kurulmasi planlanan alanin koy yerlesik alanina mesafesi yaklasik
400 m. dir. Izmir- Ankara Hizli Tren Hatti Giizergah1 Koy yerlesim alanmin 150-200 m yakimindan
geemektedir.




Sekil 2. 1/25000 Olgekli Plan

Akalan Koyii siirlari igerisinde isletilmesi planlanan Tas Ocagi Alan1 30.12.2014 Tarihinde Cevre
ve Sehircilik Bakanlig1 tarafindan onaylanmis olan Izmir Manisa Planlama Bolgesi 1/100.000 Olgekli
Cevre Diizeni Planinda Orman Alani olarak goriilmektedir.
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Sekil 3 izmir Manisa Planlama Bolgesi 1/100.000 Olgekli Cevre Diizeni Plani
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Akalan koyti, Gediz Grabeni’nin bati1 kolunu olusturan “Kemalpasa Pliyo-KuvaternerHavzasi nin
kuzey kenarinda yer alir. Havzanin dolgulanmasi, “Geg¢ Pliyosen-Pleyistosen” (5-0,0117 milyon yil) ve
“Holosen” (11.700-Giinlimiiz) olmak iizere baslica iki evrede gelisim gosterir. Havza acgilim1 ve birinci
evre dolgulanmasi, “Gediz Grabeni Siyrilma Fay1” (GGSF) tarafindan denetlenmistir. Birinci evre dolgusu
iizerinde agilan Holosen havzasi ise, aktif-normal “Kemalpasa Fay1” tarafindan belirlenmistir (Sekil 1).
Holosen havzasini kuzeyden sinirlayan “Spildagi Fay Zonu” (So6zbilir vd., 2011) Akalan’1 kuzeyden
siirlar. Giiniimiiz aliivyon yelpazelerinin ¢okelimini denetleyen Spildagi Fay zonu, glineye (Kemalpasa
Ovast’na) dogru basamaklanan aktif-normal faylardan olugmaktadir.
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Sekil 4.Kemalpasa havzasmin birinci ve ikinci evre dolgulanmasini belirleyen normal fay sistemleri (Goktas ve Hakyemez,
2015). TK: Kemalpasa havzasinin tabaninda yer alan 5 my’dan yasli temel kayalari, |: Gediz grubu birinci evre (ge¢ Erken
Pliyosen-Pleyistosen) ¢okelleri, 11: Gediz grubu ikinci evre (Holosen) ¢okelleri (a: Lateralaliiviyal, b: Aksiyalfliiviyal). GGSF:
Gediz Grabeni siyrilma fay1, KAFZ: Kalkanca Tepe fay zonu, MF: Manisa fay1, KEF: Kemalpasa fay1, SFZ: Spil Dagi fay zonu,
SAF: Sancaklhigdecik fayi, CF: Cobanisa fayi.

Akalan ¢evresinde yiizeyleyen birinci evre istifinin alt boliimii, egemen olarak ince kirmntili golsel
cokellerden olusur. Zayif pekismis kiltasi-silttasi-kumtasi toplulugundan olusan tortul istif, iiste dogru artan
siklikta ¢akiltasi ve capraz katmanli kumtas1 aradiizeyleri kapsar. Kemalpasa Organize Sanayi Bolgesi
demiryolu baglant1 hatti yarmalarinda yiizeyleyengdlsel c¢okellerin, Pleyistosen ve Holosen aliivyon
yelpazeleri tarafindan oOrtiildiigli gézlenmektedir. Bu istifin iizerine, Pleyistosen’de gelisen ve golsel
¢okelimi havza Olceginde sona erdiren aliivyon yelpazesi ¢okelleri dolgulanmistir. Alttan {iste dogru tane
boyu kabalagsmas1 gosteren istif soluk kirmizi renklidir ve agirlikli olarak ¢akiltagi-kumtasi toplulugundan
olusur. Akalan yerlesimi ile ruhsat sahasi arasindaki ytizlekler, bloklu kaba cakillardan yapili kiitle akmasi
cokellerinden olusur ve proksimal yelpaze ¢okelimini simgeler. Esas olarak ytiksek agili Kemalpasa normal
fayinin belirledigi Holosen evresinde, Kemalpasa Cay1 ve yan kollar1 ile havzanin kuzey ve giiney
kenarlarinda yanal gelisimlerini siirdiiren kompozit aliivyon yelpazeleri, giiniimiizde devam eden son tortul
dolgulanmay1 olusturmaktadir (Sekil 5).
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Sekil 5.Akalan yakin gevresinin jeolojisi.

Havzada temeli ise Mesozoyik yashi Bornova fliszonuna ait karmagik olusturur.

Akalan kaya ocagi; Mesozoyik yasl temel kayalarini olugturan Bornova fliszonu igerisindeki
mega bloklar halinde yeralan kirectasindan olusur. Bornova Karmasigi fillit, metakumtasi, kiragtasi ve
denizalt1 volkanizmasinin olusturdugu bir litolojiye sahiptir (Erdogan, 1990). Allokton kiregtaglari, oldukg¢a
gecirimli olup Onemli akifer kayalarini olusturur. Mega kiragtaglar, bol karstik yapist ile Akalan
cevresinde en Onemli akifer kayasini olusturmaktadir. Calisma alaninin giineyinde yer alan Nif Dagi
kesimlerindeki hidrojeolojik calismalarda allokton kirectaglarinin kirik sistemlerinin KD-GB  yonlii
uzandigi ve bu dogrultuyu kesin kirik sistemlerinden debileri 1-250 It/sn arasinda degisen kaynaklarin
ciktigr belirtilmektedir (Simsek vd., 2008). Dolayisiyla ocak sahasi Kemalpasa havzasinin en énemli su
tastyicilarindan biridir.

Sekil 6.Kayaocagindayeralan kiregtaslari




Kaya ocagina en yakin yap1 Kemalpasa Organize Sanayi Bolgesi Demiryolu Baglant1 Hatt1 dir.
Ocak yerine yaklagik 620m.uzaklikta bulunan bu hat ag-kapa yontemiyle olusturulmustur. Demiryolu
Baglant1 Hatt1 yapimi sirasinda agilan yarmanin sev basinin ocak yerine uzakligi ise yaklasik 450m. dir.
Agcilan yarma sevlerinde, boyutlandirma ve drenaj sisteminde jeoteknik etiit ve/veya uygulama sirasinda ki
hatalardan kaynaklanan nedenlerle duraysizlik problemleri yogun olarak izlenmektedir.
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Sekil 7.Kayaocagimin620m.giineyinde yeralan ve Pliyo-Kuvaternergélsel ¢okeller ile iizerinde yeralan aliivyon yelpazesinde
acilan Demiryolu Baglanti Hatt1 ag-kapa sevlerinde jeoteknik etiit ve/veya uygulama sirasinda ki hatalardan kaynaklanan
duraysizlik problemleri

Bunlarin yani sira Akalan yerlesimine ocagin uzakligi 770m.dir. Dolayisiyla kaya ocagi
isletmesi sirasinda patlatmalardan birinci derece etkilenecek Onemde Akalan yerlesimi ve
demiryolu kaplama  betonlaridir. Demiryolu beton imalatinin {izerinde yeralan sevlerdeki
duraysizliklar ikinci dereceden Onem arzetmektedir. Bu nedenle ocak isletmesi sirasinda bir
gecikmede kullanilacak maksimum patlayici miktar1 hesaplanmadan rastgele bir isletme, demiryolu
ac-kapasi lizerinde kalan sevlerde goriilen duraysizlik benzeri problemlere yol agabilecegi gibi daha
onemlisi Akalan yerlesimi ve demiryolu beton vb. imalatlarinda 6nemli problemler yaratabilecektir.
Bu nedenle yapilacak patlayici kisitlamasi ise ekonomik bir ocak isletmeciliginin 6niine gececektir.

Ocak isletmesi alanda yeralan karstik akiferin kirlenmesine de yol acacak ayrica benzeri
karstik akiferlerde yapilan patlatmalarda goriilebildigi gibi akiferin yiizey beslenmesinde olumsuz
degisimlere de yol acabilecektir.

Anayasa’miz “Ormanlara zarar verebilecek hichir faaliyet ve eyleme miisaade edilemez”
demektedir. Oncelikle bu ilke hep aklimizin bir kdsesinde durmalidir.

e QGenel ilkeler dogrultusunda baktigimizda tas ocaklarinin ¢evreye etkileri basligi altinda:

e Tas iiretimi sirasinda yapilan patlatmalar, yer altinda kayalarin yapisini ve yigilma seklini
degistirerek su kaynaklarinin diizenini bozmaktadir.

e Ticari degeri olan iriinler ayrildiktan sonra kalan yiginlar, ne kadar diizenli yigilirsa y18ilsin, bir
stire sonra atmosferik etkilerle sekil degistirmekte, yikanmak, akmakta ve yer alt1 sularina karisarak
bu sularin kalitesini olumsuz etkilemektedir. Suyla beraber hareket eden malzemeler tarim
topraklarinin tizerinde birikerek pek ¢ok olumsuz etkiye neden olmaktadir.

e Uretim sirasinda kalkan toz yapraklar iizerinde birikerek fotosentezi ve tozlasma ile déllenmeyi
olumsuz etkilemektedir.

e Uretim sirasinda ortaya ¢ikan giiriiltii ve tasit hareketleri dogal yasami olumsuz etkilemektedir.

Yukarida sayilanlar hemen ilk akla gelen olumsuzluklardir. Konunun ayritilarina girildiginde daha pek
¢ok olumsuz etkiden s6z edilebilecektir.

Akalan Koyii’niin 6zeline gelindiginde;

Tas ocagl icin talep edilen alan, yaklasik 20 yasinda, emekle yetistirilmis bir ormandir. Kdyiin tiim halkinin
“IMECE” gelenegiyle yarattigi sosyo-kiiltiirel bir degerdir. Yok edilmesi telafisi miimkiin olmayan
sonuclar doguracaktir.
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Sekil 8. Orman Mescere Haritasi

Ocak sahasi igletilmesi planlanan arazi orman arazisi olup, Orman Izni alinmasi mevzuati siireglerine
tabiidir.
Orman ve Su Isleri Bakanlhig tarafindan yaymlanan 03.03.2014 Tarihli 2014/1 Genelgesi kapsaminda;

Madde 5 c) 1. Grup ve II(a) Grubu madencilik faaliyetlerinin degerlendirmeye alinmayacagi alanlar;
1. Otoyol, karayolu, il ve il¢e yerlesim alanlarinin 6ngériniimiinde en az 2 km.lik mesafede kalan
orman alanlarinda Orman Izni miiracaatlarinin degerlendirmeye alinmayacagi ifade edilmektedir.

12.11.2012 Tarihli ve 6360 Sayili “On Ug Ilde Biiyiiksehir Belediyesi Ve Yirmi Alt1 llce Kurulmas: Ile
Bazi Kanun Ve Kanun Hilkkmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasma Dair Kanun” hiikiimleri
kapsaminda;

Biiyiiksehir belediyesi kurulmasi ve sinirlarinin belirlenmesi

MADDE 1 —

(1) Aydin, Balikesir, Denizli, Hatay, Malatya, Manisa, Kahramanmaras, Mardin, Mugla, Ordu, Tekirdag,
Trabzon, Sanlurfa ve Van illerinde, sinirlari il miilki sinirlart olmak tizere ayni adla biiyiiksehir belediyesi
kurulmus ve bu illerin il belediyeleri biiyliksehir belediyesine doniistiiriilmiistiir.

(2) Adana, Ankara, Antalya, Bursa, Diyarbakir, Eskisehir, Erzurum, Gaziantep, izmir, Kayseri, Konya,
Mersin, Sakarya ve Samsun biiyliksehir belediyelerinin sinirlart il miilki sinirlaridir.

(3) Birinci ve ikinci fikrada sayilan illere bagl ilgelerin miilki sinirlart igerisinde yer alan kdy ve belde
belediyelerinin tiizel kisiligi kaldirilmig, kdyler mahalle olarak, belediyeler ise belde ismiyle tek mahalle
olarak bagli bulunduklar1 ilgenin belediyesine katilmistir.

Ifadesi bulunmaktadir.

Bu kapsamda; Izmir ili ilgelerine bagli Kdylerin de mahalle olarak tanimlanmis olup Akalan Kdyii de bu
statlide yer almaktadir. Bu siirecte soz konusu genelge kapsaminda da degerlendirme yapilmasi
gerekmektedir.

Bilindigi iizere tasocaginin yer aldigi alan Akalan koy tiizel kisiligine ait mera ve koy tiizel
kisiligince 0Ozel agaclandirma yapilmis tiretim alamidir. Sahada yaptigimiz inceleme sirasinda tespit




ettigimiz ve ekli fotograflardan goriilecegi gibi tasocaginin 500-600 m yakinindan bagslamak iizere
zeytinlikler {izerinde zeytin deliceleri bulunmaktadir. Tagsocaginin isletilmesi esnasinda zeytinlikler zarar
gorecektir. Hakim riizgarlarin Kemalpasa Ovasi'na dogru olmasi1 nedeniyle sadece zeytinler degil ilgenin en
onemli liretimi olan Kiraz ve diger tarimsal tiretimleri de igsletme sirasinda olusacak tozdan ve malzemenin
tasinmasi sirasinda kamyonlarin olusturacagi tozdan zarar gorecektir. Halen vyiiriirlikte olan ''3573
SAYILI ZEYTINCILIGIN ISLAHI VE YABANILERININ ASILATTIRILMASI HAKKINDA
KANUN"un 20. Maddesinde;Zeytinlik sahalar1 i¢inde ve bu sahalara en az 3 kilometre mesafede
zeytinyag1 fabrikasi hari¢ zeytinliklerin vegatatif ve generatif gelismesine mani olacak kimyevi atik
birakan, toz ve duman ¢ikaran tesis yapilamaz ve isletilemez. Bu alanlarda yapilacak zeytinyag: fabrikalari
ile kiiclik 6l¢cekli tarimsal sanayi isletmeleri yapimi ve isletilmesi Tarim ve Koyisleri Bakanliginin iznine
baglhdir.

Zeytincilik sahalar1 daraltilamaz. Ancak, belediye sinirlari icinde bulunan zeytinlik sahalariin imar
hudutlar1 kapsami i¢ine alinmasi halinde altyapt ve sosyal tesisler dahil toplam yapilasma, zeytinlik
alaninin % 10'unu gecemez. Bu sahalardaki zeytin agaclarinin sokiilmesi Tarim ve Kdoyisleri Bakanliginin
fenni gerekceye dayali iznine tabidir. Bu iznin verilmesinde, Tarim ve Koyisleri Bakanligina bagh
arastirma enstitiilerinin ve mahallinde varsa ziraat odasinin uygun goriisii alinir. Bu halde dahi kesin zaruret
goriilmeyen zeytin agaci kesilemez ve sokiilemez, Izinsiz kesenler veya sdkenlerden agag¢ basina ikimilyon
liradan besmilyon liraya kadar hafif para cezasi aliir. Kesilen ve sokiilen agaglar miisadere edilir,
denmektedir.

Kemalpasa yoresi Diinyada Kuzey yarimkiirede en erken kiraz hasadi Kemalpasa ilgemizde
yapilmaktadir. Toplam iiretim yaklasik 55.000,00 ton'dur. Uretilen kirazin %601 Rusya Federasyonu ile
Avrupa Birligi ilkelerine ihra¢ edilmektedir. Tiirkiye, diinya kiraz iretiminde ilk sirada yer
almaktadir. Kemalpasa tarimi ve iireticileri yillar 6nce Izmir — Ankara karayolu giizegahinin Kemalpasa-
Oren-Armutlu-Yigitler- Bagyurdu giizergahindan ovaya alinmasi ile baslayan, Organize olamamis
Kemalpasa Organize Sanayi Bolgesi ile devam eden siirecte biiylik darbe almistir. Verimli tarim
arazilerinin tarim dis1 kullaniminin en yaygin yasandig1 yorelerimizin basinda gelmektedir.

Gliniimiizde bu stire¢ biitiin olumsuzluklara ragmen Bagyurdu Sanayi Bolgesi, Tren yolu, Lojistik
bolge, [zmir — Istanbul oto yolu yatirimlar ile hizlandirilarak devam etmektedir.

[zmir — Istanbul oto yolu insaatinda kullanilabilecek alternatif malzeme alanlar1 bulunmasina
ragmen Akalan tasocaginda israr edilmesi durumunda yukarida belirtilen yanlis uygulamalardan etkilenen
Kemalpasa ve yoresi tarimsal faaliyetleri daha da olumsuz bir sekilde etkilenmis olacaktir.




SONUC ve DEGERLENDIRME

e Akalan kaya ocagi, Kemalpasa havzasinda 6nemli bir rezervuar 6zelligindeki karstik kirectaglar
tizerinde yer alir.

e Akalan yerlesimine ocagin uzakligit 770m, Kemalpasa Organize Sanayi Bolgesi Demiryolu
Baglant1 Hatt1 yaklasik 620m. ve Demiryolu Baglant1 Hatti yapimi sirasinda agilan yarmanin sev
basinin ocak yerine uzaklig1 ise yaklasik 450m. dir

e Kaya ocagi isletmesi sirasinda patlatmalardan birinci derece etkilenecek onemde Akalan yerlesimi
ve demiryolu kaplama betonlaridir. Demiryolu beton imalatinin {izerinde yer alan sevlerdeki
duraysizliklar ikinci dereceden 6nem arz etmektedir..

e Ocak isletmesinin zararlarin1 6nlemek i¢in bir gecikmede kullanilacak maksimum patlayic1 miktari
hesaplanmadan, patlatma isleminin olusturacagi etkiler incelenmeden, irdelenmeden
gerceklestirilecek rastgele bir isletme, Akalan yerlesimi ve demiryolu beton vb. imalatlarinda
onemli problemler yaratabilecektir. Bu nedenle yapilacak patlayici kisitlamasi ise ekonomik bir
ocak isletmeciliginin 6niine gececektir.

e Ocak isletmesi alanda yer alan karstik akiferin kirlenmesine de yol agacak ayrica benzeri karstik
akiferlerde yapilan patlatmalarda goriilebildigi gibi akiferin yiizey beslenmesinde olumsuz
degisimlere de yol acabilecektir.

e QOcak alan1 ve tesislerin bulundugu alanda gergeklestirilecek c¢aligmalar sirasinda olusacak toz,
giiriiltii, vibrasyon, patlatma gibi ¢evresel etkilerin Ocak alanina en yakin yerlesim alanina, ocak
alan1 ¢evresinde bulunan zeytinlik alanlara ve orman alanlarina etkileri irdelenmelidir.

e Ocak alanindan c¢ikarilacak malzemelerin igleme tabii tutulacagi ongoriilen tesislerin kapasiteleri,
Ozellikleri bilinmemektedir. Tesisi alaninin Yerlesim yeri, zeytin alanlarina olan mesafesi
irdelendiginde oOzellikle toz problemi yaratan tesislerin olusturacagi olumsuz etkilerin niteligi
irdelenmemistir.

e Ocak alam1 yakin c¢evresinde zeytinlik alanlar bulunmaktadir. "3573 Sayili Zeytinciligin Islah1 Ve
Yabanilerinin Asilattiritlmas: Hakkinda Kanun'un 20. Maddesinde; Zeytinlik sahalari i¢inde ve bu
sahalara en az 3 kilometre mesafede zeytinyag1 fabrikasi hari¢ zeytinliklerin vegatatif ve generatif
gelismesine mani olacak kimyevi atik birakan, toz ve duman ¢ikaran tesis yapilamaz ve isletilemez.
Bu alanlarda yapilacak zeytinyag: fabrikalar ile kiiciik 6l¢ekli tarimsal sanayi isletmeleri yapimi ve
isletilmesi Tarim ve Koyisleri Bakanliginin iznine baglidir. Hiikkmii bulunmaktadir. Bu kapsamda
s0z konusu sahada mevzuat agisindan uygunluk bulunmamaktadir.

e Ocak isletmeciligi yapilmasi planlanan alanda yaklasik 20 yasinda koy halkinin emegi ile
yetistirilmis geng orman bulunmaktadir. Ocak isletmeciliginin gerceklestirilmesi halinde bu alan
kaybolacaktir.

e Tasocaginin yer aldigi alan Akalan koy tiizel kisiligine ait mera ve koy tiizel kisiligince o6zel
agaclandirma yapilmis iiretim alanidir. Tlgili kesim gegmis yillarda Demiryolu insaati kapsaminda
kullanilmis ve kdy halkinin ihtiyaglar i¢in kullandig1 mera ve orman alaninda daralma yasanmustir.
Yakin alanda yeniden bir malzeme alimi gerceklesmesi ile kalan alanin tamaminin olumsuz
etkilenmesi s6z konusudur.

e Akalan Tas Ocagi alanindan malzeme ¢ikarilmasi Izmir- Ankara Otoyolu kapsaminda Kamu
yatirimi olmast ile iliskilendirilerek kamu yarari ifadesi kullanilmaktadir. Oysa unutulmamalidir ki
[zmir- Ankara Otoyolu Yap- Islet- Devret Modeli ile gerceklestirilen bir projedir. Bu kapsamda;
yapim ¢aligmalar1 kapsaminda ihtiya¢ duyulan malzemenin temini yiiklenici firma sorumlulugunda
olup, bu da ticari bir faaliyettir Malzemenin daha uygun olan ve mevcut agilmis malzeme
ocaklarindan temini imkani varken ekonomik nedenler ile yakin alanda malzeme ocaginin
acilmasinda kamu yarar1 degil tamamen ticari kaygilar bulunmaktadir.




Stirekli gelisen teknoloji ve artan niifusa paralel olarak sehirlerin hammadde talepleri de
artmaktadir. Sivillesme ve gelisim vizyonu, yeni yerlesim alanlarinin acilmasini, altyapilarinin
saglanmasini, var olan yerlesim alanlar1 arasindaki ulasim aginin gelistirilmesini talep etmektedir. Bu
taleplerin tamaminin karsilanmasi i¢in ana bilesen dogadan temin edilebilen hammaddelerdir. Burada
hammadde tanimi ¢imento, beton ve altyapi sektdriinde kullanilan kiregtasi, kum, ¢akil, micir 6zelinde
yapilmistir. Hammadde ocaklariin isletilmesi bir madencilik faaliyeti olup maden isletmelerine 6zel yasal
ve teknik siire¢lerden gegmesi ongoriilmektedir. Bu kapsamda bir hammadde madeninin isletilmesi arama
donemi ve igletme donemi olarak tanimlanmakla birlikte isletmeye alinmasi madencilik faaliyetlerinin izin
yonetmeligi kapsaminda yiiriitiilmektedir. Ocaklarinin agilmasi ve isletilmesindeki yasal siirecler 2014
yilinda yapilan 6552 sayili degisiklik ile 3213 sayili Maden Kanunu ve Maden Kanunu Uygulama
Yonetmeligi ile yiiriitilmektedir. Bu tanim c¢er¢evesinde hammadde madenciliginin sektorel olarak
madencilik sektorii icerisinde degerlendirilmekle birlikte kendine has 6zellikleri ve madencilik gergekleri
bulunmaktadir. Asagida temel olarak hammadde madenciliginin ayiric1 6zellikleri degerlendirilmistir.

a) Ayirict Ozelliklerinin basinda nadir elementler, metaller, enerji hammaddeleri ve endiistriyel
hammaddelerde oldugu gibi rezerv kisith genellikle bulunmamaktadir. Ulkemizin sahip oldugu jeolojik
morfoloji geregi hemen hemen her bolgede kiregtasi olusumlar1 s6z konusudur. Rezerv kisitt olmamasinin
Oonemli bir avantaji ise sehirlerin insaat ve alt yapr sektorii icin gerekli olan hammaddeyi kendi
bolgelerinden karsilamalaridir.

b) Cimento iretiminde kullanilan kiregtasi haric, hammadde ocaklarinda madencilik faaliyeti
kiregtaginin kazilmasi (¢ogunlukla delme-patlatma), nakliyesi ve boyutunun kiigiiltiilerek siniflanmasi
sonucu ticari bir iirlin haline getirilmesi olarak tanimlanmaktadir. Diger bir¢ok madencilik sektoriinde
oldugu gibi madenin ticari {irlin haline getirilmesinde kullanilan karigik cevher zenginlestirme prosesleri
hammadde madenciliginde yoktur.

¢) Hammadde ocaklarinin kullanim alanlarina yakinlik kisitt nedeniyle sehirlerin yakininda ve/veya
icerisinde faaliyetlerini siirdiirmelerinin sonucu diger madencilik faaliyetleriyle kiyaslandiginda, kalker
isletmeciligi toplumla etkilesimin en fazla oldugu madencilik faaliyetidir. Bu durumda hammadde ocaklar1
cevresel olumsuzluklar ekseninde siirekli denetimler ve yasal diizenlemeler ile sehirlerin giindeminde
bulunmaktadir.

d) Hammadde isletmeciliginde kiregtasinin fiziksel Ozelliklerinin ¢ok degiskenlik gostermemesi
nedeniyle ekonomik degerlendirmesi nakliye mesafeleri iizerinden yapilmaktadir. Bu durumda
hammaddenin kullanilacagi sehir ve bu sehre yakin madencilik alanlarindaki ruhsat hukuku sektordeki
rekabeti belirlemektedir.

Genel olarak madencilik faaliyetleri dogada var olan ve jeolojik siire¢ler sonucu olusmus ekonomik degeri
olan cevherleri endiistrinin, sanayinin ve sivil toplumun kullanimma sunmaktir. Bu c¢erceveden
degerlendirildiginde madencilik ¢aligmalar1 kamu hizmeti olup kamu yararina en az ¢evresel olumsuz etki
ile en yiiksek kamusal fayda saglama ekseninde gergeklestirilmektedir. Hammadde isletmeciligi icin
verilen madencilik 6zelikleri de baslangicta kamu yararini ve en az ¢evresel etki vizyonuna sahip olmalidir.
Bu gercevede Izmir - Istanbul otoyol projesinde sadece otoyol ingasi i¢in yeni bir hammadde ocagmnin
acilmasi her ne kadar ekonomik goriinse de kamu yarar1 ve g¢evresel etki acgisindan olumsuz sonuglara
neden olabilir. Bunun yerine yasal siireglerini tamamlamis ve denetimli olarak faaliyetlerine devam eden
hammadde ocaklarindan malzeme temin edilerek Izmir -Istanbul Otoyol projesinin imalat:
tamamlanmalidir.
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